
Naam Vraag/ opmerking uit informatiebijeenkomst Groote Vink  Antwoord 

   

1 Voor fietsers prachtig. Voor auto’s rampzalig. Na 
brugopening i.p.v. 2 wegen ritsen 3 wegen ritsen, wordt 
chaos.  
Ook doorstroming vanuit Leidseweg is erg moeizaam. 
Niet Slim. 
Simpeler. Verander niets voor auto leidt het huidige 
fietspad onder de autoweg (Leidseweg) door desnoods 
met een slinger. 

De situatie voor fietsers wordt verbeterd door een tweetal 
gevaarlijke oversteekpunten eruit te halen. De rotonde met 
een extra rijstrook zorgt voor een goede doorstroming, blijkt 
uit onderzoek. Alleen in het geval van een openstaande 
brug bij een drukke avondspits neemt de vertragingstijd 
voor automobilisten met 3 a 4 minuten toe. Dit is acceptabel 
te noemen in relatie tot het realiseren van een veilige- en 
comfortabele route voor fietsers. Bijkomend voordeel is dat 
de huidige, onoverzichtelijke situatie voor auto- en 
fietsverkeer verbetert en we zo’n 2000 m2 asfalt verwijderen 
en groen toevoegen.  
De aanleg van een fietstunnel is duurder dan het huidige 
voorstel waarbij de auto’s gebruik maken van de bestaande 
onderdoorgang. Daarbij is fietsen op het maaiveld prettiger 
dan omlaag en omhoog fietsen door een tunnel. Hiervoor 
zijn aan weerszijden hellingbanen van 75 m nodig. Het heeft 
daarom de voorkeur om de auto’s door een onderdoorgang 
te laten rijden en niet de fietsers.   

2 Graag optisch vertragende middelen (strepen op 
wegdek etc.) om 50 km max. snelheid te stimuleren. In 
Leiden en misschien vooral wel in Voorschoten.  

In Leiden hebben we door de rotonde bijna automatisch een 
snelheidsremmende maatregel voor het autoverkeer. De 
doorgaande route naar Voorschoten is een 
gebiedsontsluitingsweg die ingericht wordt volgens de 
landelijke CROW-richtlijnen. Leiden neemt daarbij geen 
aanvullende  maatregelen bovenop deze ontwerprichtlijnen. 

3 Zorg voor veilige kruising fietspad Burgemeester 
Koenelaan, b.v. met druk stoplichten.  

De oversteek van het recreatieve fietspad met de 
ontsluitingsweg door het Fortuyn van Voorschoten 
(Burgemeester Bouvy-Koenelaan) wordt veilig ingericht met 
een middeneiland waardoor de er in twee fasen 
overgestoken kan worden en met goede zichtlijnen zodat er 
goed zicht is op aankomende auto’s. Fietsers hebben hier 
geen voorrang. 

4 Voorkom dat toekomstige bewoners van het Fortuyn 
“speelbal” worden tussen 2 gemeenten. Houd in gehele 

Gemeente Leiden en gemeente Voorschoten zijn in nauw 
overleg met elkaar over de projecten in de beide gemeenten 



aansluiting en uitstraling van de weg rekening met het 
feit dat dit daar om een zeer kinderrijke wijk gaat. 
Ontmoediging (te) hard rijden en zorg voor 
ondersteunende maatregelen hiervoor. Maak beleid dat 
zwaar (vracht) verkeer een andere route moet volgen, 
b.v. via Haagweg en Churchilllaan. Houd overal 
rekening met de veiligheid en leefbaarheid van nieuwe 
toekomstige bewoners . Van het Fortuyn naast de 
belangen die er zijn m.b.t. het aanleggen en ontsluiten 
van de weg. Veel wijsheid gewenst! 

en de ontsluitingsweg. Hierbij respecteren de beide 
gemeenten elkaars verantwoordelijkheden. Dit houdt in dat 
we samenwerken en zorgen dat de wegen goed op elkaar 
aansluiten, maar dat we vanuit de gemeente Leiden niet 
gaan over het ontwerp en de inrichting van de 
verkeerstructuur in Voorschoten. Een ontsluitingsweg moet 
al het verkeer aankunnen. De gemeente Leiden maakt voor 
deze weg geen apart beleid waarmee bijvoorbeeld 
vrachtverkeer geweerd wordt.  
We hebben uw opmerking doorgegeven aan de gemeente 
Voorschoten. 

5 Als planoloog vind ik dit plan voor verkeersafwikkeling 
een goed plan. De nieuwe wijken in Voorschoten zorgen 
voor veel extra verkeer. Ook de bewoners van die wijken 
zullen enige overlast moeten accepteren. Voor Leiden 
Zuidwest is gebruik van de brug in verlengde van de 5 
Meilaan een NO GO! Ik zeg dit want die optie zal zeker 
ter sprake komen. Ik ben 6 jaar voorzitter geweest van 
de wijkvereniging Leefbaar Zuid West.  

Dank voor uw opmerking.  
Er zijn geen plannen om de brug in het verlengde van de 
Vijf  Meilaan open te stellen voor alle verkeer. 

6 Voor gemeente Voorschoten: de inrichting van de 50km 
weg door het Fortuyn is op deze manier erg gevaarlijk. 
Voetgangers/fietsers kunnen slecht oversteken. Een 
zebrapad lijkt me het minste om de veiligheid te 
waarborgen. Kinderen zullen willen oversteken naar 
vriendjes die aan de overkant wonen. Wil gemeente 
Voorschoten ongelukken op hun geweten hebben? Als 
het een kostenissue is geworden zorgen voor 
ziekenhuiskosten, dus dit kost de maatschappij ook 
geld. Verder wil je denk ik gewoon als gemeente 
verkeersongelukken voorkomen. Komen er 
verkeersdrempels?? Dit is nu erg onduidelijk.  
Fietsoversteek vlakbij nieuwe wijk Fortuyn is op deze 
manier erg gevaarlijk! Hoe voorkom je dat de 50km weg 
geen enorme racebaan wordt door de nieuwe wijk. 
(deel) oplossing: flitspaal.  

Voor de inrichting van de wegen in Voorschoten wordt 
verwezen naar de gemeente Voorschoten. De wegen in 
Leiden worden ingericht conform de landelijke 
ontwerprichtlijnen. Ook de fietsoversteek wordt veilig 
ingericht. 
 



7 Voetpad van rotonde richting cardialogisch centrum aan 
andere zijde van fietspad leggen, betekent minder 
kruisingen voor voetganger.  

Het voetpad ligt vanuit alle kanten aan de logische kant met 
betrekking tot de ligging van bestaande trottoirs. 

8 Goed plan! Dank voor de opmerking! 

9 Fietspad langs Korte Vliet mogelijk doortrekken via 
Noordkant. Geplande oversteek Burg. Koenelaan  
levensgevaarlijk.  

Dit is in een eerdere fase van het project bekeken. Hiervoor 
zou het fietspad heel erg de hoogte in moeten, wat zou 
betekenen dat we een flink talud nodig hebben en een 
nieuwe brug over de tunnel. Naast dat dit een hele dure 
oplossing is, zou het talud ook ten koste van een aantal 
extra bomen en groen gaan.  
 
De oversteek van het recreatieve fietspad met de 
ontsluitingsweg door het Fortuyn van Voorschoten 
(Burgemeester Bouvy-Koenelaan) wordt veilig ingericht met 
een middeneiland waardoor de er in twee fasen 
overgestoken kan worden en met goede zichtlijnen zodat er 
goed zicht is op aankomende auto’s. Fietsers hebben hier 
geen voorrang. 

10 Goede plannen. Maar, Qua veiligheid en hard rijden op 
de nieuwe weg. Misschien kan men flitspalen 
overwegen om te voorkomen dat mensen 50+ rijden. 
Geld motiveert altijd.  

We richten de nieuwe weg in volgens de landelijke 
richtlijnen van het CROW. Aanvullende maatregelen zoals 
flitspalen zijn dan niet het uitgangspunt omdat de inrichting 
van de weg moet zorgen voor de maximale snelheid van 50 
km/u.  

11 Wanneer wordt de Kennedylaan aangepakt? De Kennedylaan staat momenteel niet op een lijst met 
aandachtspunten van de gemeente Leiden. 

12 Open stellen Hofbrug voor autoverkeer Gemeente Voorschoten en gemeente Leiden hebben geen 
plannen om de Hoflandbrug open te stellen voor 
autoverkeer.  

13 Prima Ontwerp! Een mooie toevoeging zou zijn om 
fietsers voorrang te geven bij de kruising met de nieuwe 
weg parallel aan de Vliet.  

In tegenstelling tot wat veel mensen denken is een 
fietsoversteek uit de voorrang over 
gebiedsontsluitingswegen in deze situatie de veiligere optie. 
Dit is conform de landelijke richtlijnen. Aangezien het hier 
om een recreatieve fietsroute gaat, is de keuze dan ook 
geweest om de oversteek uit de voorrang te laten. 



14 Mooi ontwerp, welke de doorstroming van fietsverkeer 
zal verbeteren. Wel voorzie ik problemen bij de 
fietsoversteek vanuit Ter Wadding richting de Korte 
Vliet. Een fietspad dat kruist met een 50? Km weg met 
onoverzichtelijke situatie (mede door bomen ed.) kan 
hier geen fietstunnel worden aangelegd? Of zullen er 
eerst ongelukken moeten gebeuren? En stuk veiliger 
met een simpele oplossing, die niet duur hoeft te zijn.  

Een fietstunnel zou een lange hellingbaan nodig hebben, 
hier ontbreekt de ruimte voor. De hellingbaan zou ten koste 
gaan van meer bomen en groen dan het huidige plan. 
Daarnaast is het een hele dure oplossing  
De onderbegroeiing in het bos wordt ter hoogte van de 
oversteek kort gehouden om zicht tussen fietsers en auto’s 
te hebben. 

15 Het zou fijn zijn om een autoweg aansluiting te hebben 
bij de Leidsweg (einde) naar de ontsluitingsweg. 

De bestaande Leidseweg wordt nabij de gemeentegrens 
met Leiden afgesloten voor doorgaand verkeer. Indien we 
een doorsteek mogelijk maken voor alle verkeer dan 
houden we de bestaande situatie in stand en hierover is 
door Voorschoten reeds besloten dat de ontsluitingsroute 
door de woningbouwlocatie van het Fortuyn van 
Voorschoten zal lopen.  
 
In het voorlopige ontwerp is nog wel een variant op het 
fietspad tussen de Leidseweg en de nieuwe ontsluitingsweg 
mogelijk (ter hoogte van Landgoed Ter Wadding). Deze 
variant houdt in dat er een fietsstraat wordt aangelegd voor 
het bestemmingsverkeer van en naar Ter Wadding om dit 
adres (en nr. 559) ook vanuit Leiden toegankelijk te houden. 
Hierover zal de gemeenteraad van Leiden een besluit 
nemen bij het uitvoeringsbesluit. 

16 Hoe wordt voorkomen dat de nieuwe kruising fietspad – 
weg (uit tunnel) tot veel ongelukken gaat leiden. Het lijkt 
erop dat het probleem alleen verplaatst wordt.  

Op de drukste fietsroutes worden de oversteken verwijderd 
zodat daar geen ongelukken meer kunnen gebeuren. Het 
pad langs de Kort Vliet is een recreatieve route met minder 
fietsverkeer. De oversteek van het recreatieve fietspad met 
de ontsluitingsweg door het Fortuyn van Voorschoten 
(Burgemeester Bouvy-Koenelaan) wordt veilig ingericht met 
een middeneiland waardoor er in twee fasen overgestoken 
kan worden en met goede zichtlijnen zodat er goed zicht is 
op aankomende auto’s. Fietsers hebben hier geen voorrang 
wat mede de veiligheid bevordert. 
 



17 Hoe wordt de kruising bij de Hoflandbrug ingericht voor 
de fietsers vanuit de nieuwe wijk.  

Zie website van de gemeente voorschoten: 
Verkeersaanpassingen Burg. Bouvy-Koenelaan e.o. | 
Voorschoten 

18 Het lijkt mij een goed idee om de weg Voorschoten in te 
splitsen over de Leidsweg en “Waddingenvliet”, dus 2x 
éénrichtingsweg. Dit maakt de fiets-weg veiliger en deelt 
de lasten.  

Dit is niet zoals de gemeenteraad van Voorschoten heeft 
besloten en daarom niet het kader voor dit project. 

19 • Ondertunneling van fietspad onder “nieuwe 
ontsluiting” van woonwijk wenselijk. 

• 30km door nieuwe woonwijk (vgl Leidseweg) om 
verkeer (doorgaand) te ontmoedigen.  

Een ondertunneling is technisch en financieel niet haalbaar. 
Reden is ook dat hier een waterpartij en waterkering liggen 
en dat de kosten van een ondertunneling dit project 
onhaalbaar maken. De oversteek betreft een rustiger 
recreatief fietspad, waarbij we als maatregel de fietser ‘uit 
de voorrang’ hebben gehaald en de oversteek veilig 
inrichten.  

20 Ik woon aan de overkant van de Korte Vliet en zou het 
op prijs stellen als er bomen/hoge bossages tussen het 
fietspad (bocht) en de woonwijk komen; anders kijk ik op 
de autoweg.  

De bosschage wordt aangevuld met nieuwe bomen en zal 
ook onderbegroeiing hebben. Ter hoogte van de bocht in 
het fietspad (Langs de Korte Vliet) zal geen begroeiing 
komen, dit zou in de door de Provincie bepaalde zichtlijnen 
van Ter Wadding zijn.   

21 Duurzame wijk. 50km? Hoe rijmt u dit? Dit is door de gemeenteraad van Voorschoten besloten in 
2019.  

22 Mooi plan. Veilig voor fietsers. Ontlasting Leidsweg 
Noord.  

Bedankt voor uw opmerking. 

23 Top plan! Goede fietsroutes. Complimenten. Bedankt voor uw opmerking. 

24 Vrees voor lichten/koplampen autoverkeer in nieuwe 
situatie richting woonboten. Geluidsoverlast van de 
tunnel is een aandachtspunt.  

Lichten/ koplampen: 
We bekijken nog de mogelijkheden om struiken aan te 
planten. Dit zou dan afdoende moeten zijn om eventuele 
overlast tegen te gaan. 
  
Geluid: 
In nauw overleg met de Omgevingsdienst is 
geluidsonderzoek verricht. De gemeente dient naar 
verwachting voor 1 woning een hogere waardenbesluit te 
nemen en is verplicht maatregelen te nemen. Hierover is 
ook met de Omgevingsdienst gesproken, waarbij nog 

https://www.voorschoten.nl/verkeersaanpassingen-burg-bouvy-koenelaan-eo
https://www.voorschoten.nl/verkeersaanpassingen-burg-bouvy-koenelaan-eo


onderzocht wordt hoe zich dit precies verhoudt tot de 
Omgevingswet die per 1 jan 2024 in werking zal treden. 

25 Afwatering tunnelbak checken.  Bedankt voor de opmerking.  
Vanuit het project zijn geen wijzigingen voorzien aan de 
bestaande tunnelbak. We hebben deze opmerking 
doorgegeven aan de gemeentelijke afdeling Beheer om de 
afwatering na te gaan. 

 Reacties uit Doemee d.d. 01-08-2023  

26 
groenvoorziening 
/ de vink 
 

Voor zover ik kan zien wordt er onder het kopje 
Wandelpaden aandacht besteed aan extra/her-aanplant 
ter compensatie van de te kappen bomen. Ik hoop dat 
die observatie correct is. Dat geeft meteen extra 
demping van het geluid van het verkeer dat intensiever 
wordt dichter bij het kanaal. 

De gekapte bomen worden gecompenseerd op het 
plangebied ter hoogte van de vrije ruimte / zone tussen de 
twee bestaande bomengroepen aan het fietspad en langs 
het water.  Op deze locatie is er ruimte om bomen toe te 
voegen en worden de twee bomengroepen meer met elkaar 
verbonden. 

27 
groenvoorziening 
/ de vink 
 

Gezien de groep ganzen die hier (al jaren) verblijft een 
verdere suggestie rondom rotonde; hogere aanplanting 
(ipv gras) maakt het minder aantrekkelijk voor de 
ganzen om de weg over te steken om te grazen. 
 

Vanuit de gemeente willen we rekening houden met de 
ganzen. Al is de ervaring dat deze dieren zich lastig laten 
sturen in hun habitat. We streven naar een goede 
biodiversiteit voor het gehele gebied en zullen hier in 
samenhang met de rotonde een balans in zoeken. 

28 Veiligheid 
fiets- en 
voetgangers 29 
oversteekplaats 
kruising Groote 
Vink 
 

Ik sluit mij volledig aan bij de punten die meneer maakt. 
Het fiets-wandelpad richting de Vliet is een veelgebruikt 
pad, waar na de bouw nog meer fiets-en wandelverkeer 
overheen zal gaan aangezien het voor nieuwe bewoners 
die noordelijk van de burgemeester staatsenlaan komen 
te wonen vooral daar kunnen oversteken voor de 
verdere reis. De overgang is vanuit Leiden slecht 
zichtbaar vanwege de bomen en de bocht, en in 
combinatie met de hoge snelheid die daar gereden mag 
worden zeer risicovol. Bewonersgroep van de nieuwe 
wijk pleit al tijden voor snelheidsverlagende maatregelen 
bij beide gemeentes, waar geen gehoor aan wordt 
gegeven.  Laat ik voorop stellen dat de aanpassing bij 
de groote Vink zeker een vooruitgang is, maar over de 
aansluitende routes op de Burgemeester Staatsenlaan, 
maar ook de Haagweg moet beter nagedacht worden 

De oversteek van het recreatieve fietspad met de 
ontsluitingsweg door het Fortuyn van Voorschoten 
(Burgemeester Bouvy-Koenelaan) wordt veilig ingericht met 
een middeneiland waardoor er in twee fasen overgestoken 
kan worden en met goede zichtlijnen zodat er goed zicht is 
op aankomende auto’s. Fietsers hebben hier geen voorrang 
wat mede de veiligheid bevordert. 
De Haagweg en de weg door het Fortuyn van Voorschoten 
zijn gebiedsontsluitingswegen waarop 50 km/uur gereden 
wordt. 



over veilig verkeer, oversteken en beperken van de 
snelheid. Zowel Haagweg als Burgemeester 
Staatsenlaan zullen steeds meer een racebaan worden 
als hier niet goed naar gekeken wordt. 

30 Veiligheid 
fiets- en 
voetgangers 
oversteekplaats 
kruising Groote 
Vink 

Ik sluit mij hier 100% bij aan. Veiligheid staat voor elk 
ander doel en er moeten gevaarlijke situaties voorkomen 
worden en snelheidsremmende maatregelen zijn. 
 

De wegen worden ontworpen conform de landelijke 
richtlijnen van het CROW. De inzet van het project is juist 
ook gericht op het verbeteren van de fietsveiligheid. 

31 Fietsstraat 
leidt tot 
sluipverkeer en 
meer ongelukken 
 

Bovenstaande betreft de geplande afsluiting van de 
Leidseweg noord in Voorschoten als doorgaande route 
naar leiden. 
 

Tussen de gemeentegrens en de inrit naar woning 
Leidseweg 559 wordt de Leidseweg ingericht als een 
fietsstraat omdat anders die woning niet meer te bereiken is 
met een auto. Hierover is geen discussie.  
 
Tussen de Leidseweg (ter hoogte van de inrit naar Ter 
Wadding, Leidseweg 557) en de nieuwe ontsluitingsweg 
door het Fortuyn van Voorschoten ligt de optie open om 
daar een fietspad of een fietsstraat aan te leggen. De 
eigenaar van Ter Wadding wil een fietsstraat zodat dat 
adres vanuit Leiden zonder omweg te bereiken is. Een 
fietspad heeft als voordeel dat dit minder ruimte inneemt, 
met name op het kruispunt met de nieuwe ontsluitingsweg, 
en dat dit prettiger is voor fietsers. De fietsstraat zal in 
combinatie met een afsluiting uitgevoerd moeten worden 
anders is doorgaand verkeer tussen de Leidseweg en de 
Haagweg mogelijk, wat niet wenselijk is.     

32 Fietsstraat 
leidt tot 
sluipverkeer en 
meer ongelukken 
 

Eens met bovenstaande. Wanneer auto's zijn 
toegestaan op de weg, zal er sluipverkeer blijven rijden 
en de ervaring leert dat men zich niet aan de maximum 
snelheid houdt. Dit brengt risico's met zich mee voor de 
fietsers die dan geen aparte, veilige strook meer 
hebben. Een fietspad heeft de voorkeur boven een 
fietsstraat. 

Dank voor uw reactie. Zie ook bovenstaand antwoord. 



33 Veiligheid 
fiets- en 
voetgangers 
oversteekplaats 
kruising Groote 
Vink 
 

Ik sluit mij volledig aan bij deze reactie. Als klaarblijkelijk 
een fietstunnel niet de beoogde veiligheid kan bieden en 
alles aangepast moet worden, kijk dan ook naar de 
veiligheid van het vervolgtraject. De onveilige plekken 
gaan nu verplaatst worden naar verder gelegen 
gebieden in Voorschoten. Niet alleen het hierboven 
genoemde knelpunt (grens gemeente 
Leiden/Voorschoten) is gevaarlijk, maar ook de 
ontsluiting van de weg door de nieuwe woonwijk op het 
voormalige terrein van de Intratuin gaat zeer gevaarlijke 
situaties voor fietsers en waarschijnlijk opstoppingen 
voor autoverkeer opleveren bij de toe-/uitgang van de 
wijk op het gedeelte van de Trompweg/gedeelte richting 
de busbrug naar de Vijf Meilaan in Leiden. De ruimte 
voor een tweerichtingweg tussen de huizen in de nieuwe 
wijk is al niet zo groot (hoe veilig is dat voor 
bewoners/fietsers/wandelaars/spelende kinderen?) en er 
moet een zeer scherpe bocht worden gemaakt vanuit de 
wijk richting de Trompweg om de weg te vervolgen in 
Voorschoten. Hoe moet dat met vrachtwagens en hoe 
wordt de veiligheid en doorstroom  van de 
fietsers/wandelaars van en naar de Vijf Meilaan 
gegarandeerd? 

Wij zijn het niet eens met de stelling dat de nieuwe 
(fiets)oversteek over de nieuwe ontsluitingsweg door het 
Fortuyn van Voorschoten onveilig zou zijn. De oversteek 
wordt ontworpen aan de hand van landelijke richtlijnen, er 
komt een middeneiland, goede zichtlijnen en de fietsers zijn 
uit de voorrang. De oversteek wordt veilig. 
De gewijzigde situatie bij de Trompweg is een gevolg van 
besluitvorming in de gemeente Voorschoten met betrekking 
tot het verleggen van de verkeersroute van de Leidseweg 
naar het Fortuyn van Voorschoten. Dit is al jaren bekend, 
ook op het moment dat het Fortuyn van Voorschoten in de 
verkoop ging en is een kader voor het project Herinrichting 
kruispunt Groote Vink. Hier kan de gemeente Leiden niets 
aan wijzigen. 

34Veilig Vink 
Verkeer 
 

Dit is de belangrijkste insteek, de snelheid op de 
ontsluitingsweg moet omlaag (door GOW30 of tenminste 
maatregelen die de snelheid verminderen) zodat 
overstekende fietsers en voetgangers veilig over kunnen 
steken. Waar je 50km/h mag, rijdt men 60km/h. Dat 
moet dwars door een woonwijk en met drukke 
fietsroutes niet mogen. 

Op gebiedsontsluitingswegen wordt 50 km/u gereden en 
worden de oversteken veilig ingericht. De oversteek wordt in 
dit project ingericht conform de landelijke ontwerprichtlijnen. 
Een GOW30 wordt overigens alleen toegepast bij de 
herinrichting van bestaande wegen, niet bij nieuwe wegen.  

35 
Veilig Vink 
Verkeer 

Dank Inderdaad, het echte probleem blijft de snelheid. 
Die moet worden beperkt bij nadering van de oversteek. 
Daar zijn genoeg beproefde mogelijkheden voor. 

Zie voorgaande reacties. 

36 Je had het niet beter kunnen verwoorden. Het 
onderwerp veiligheid is een onderwerp dat geen 

Zie voorgaande reacties. Verkeersveiligheid staat voorop in 
dit project. 



Veilig wonen 
voor bewoners 
Fortuyn (en meer 
dan 100 
kinderen) 

politieke lading mag hebben maar gewoon voorop hoort 
te staan. 
 

37 
Fietsstraat leidt 
tot sluipverkeer 
en meer 
ongelukken 

zie Haagweg, fietsstraat werkt prima. 
 

Zie voorgaande reacties. 

38 
Géén fietsstraat 
op de 
Leidseweg/ 
Groote Vink 

zie Haagweg, fietsstraat werkt prima. 
 

Zie voorgaande reacties. 

39 
Géén fietsstraat 
op de 
Leidseweg/ 
Groote Vink 

Zie de bijdrage "houdt auto en fiets gescheiden" van Die 
snijdt hout....! 
 

Zie voorgaande reacties. 

40 
Autoluw 
Leidseweg noord 
!!! 

Verhuizen? 
 

Geen reactie. 

41 
Autoluw 
Leidseweg noord 
!!! 

Onzinnige reactie die alleen tot verruwing leidt in de 
discussie. 
 

Geen reactie. 

42 
Fietsstraat leidt 
tot sluipverkeer 
en meer 
ongelukken 
 

Er lijkt een verschil te zijn tussen de eerst beschreven 
lokatie van de fietsstraat en de door de bewoners van de 
leidseweg begrepen lokatie van de fietsstraat. Als er 
alleen LWG 559 via het fietspad vanuit de nieuwe wijk 
(en dus niet vanuit de leidseweg noord)  bedient wordt 
dan is lwg 572 en lager afgesloten voor doorgaand 
verkeer.  Het Cardologie centrum kan dan via 

Zie voorgaande reacties. Indien er tussen de Leidseweg en 
de nieuwe ontsluitingsweg door het Fortuyn van 
Voorschoten een fietsstraat wordt aangelegd, dan zal er 
een afsluiting moeten komen om sluipverkeer te 
voorkomen. 



Voorschoten bereikt worden en de keerlus die op de 
leidseweg noord dient te komen kan dan op leids 
grondgebied liggen en niet voor de huizen van de LWG 
bewoners zelf. Er is nu geen rekening gehouden in het 
ontwerp met een keerlus.  Overigens is de paralelle 
haagweg geen aansluiting op de doorgaande weg. 
Daarmee verschilt de situatie t.o.v.  die in de brief van 
de gemeente Leiden gesuggereerd wordt. 

43 
Veilig wonen 
voor bewoners 
Fortuyn (en meer 
dan 100 
kinderen) 
 

Ik snap je bezwaar van 50km, en goed omschreven. 
Echter hoe kom je aan 100 kinderen? Enquête 
gehouden ben benieuwd waar je dat op baseert. Echter 
heb ik méér het gevoel in jou omschrijving, zo ik heb nu 
een woning én nu ga ik bezwaar maken op de plannen 
die de gemeente Voorschoten die al die tijd het zelfde 
zijn geweest en gepresenteerd onderuit halen. Ik denk 
dat de weg door jullie wijk er terecht komt, maar 50 km 
is ff te veel van het goede dat ben ik met je eens. Maar 
je wist al geruime tijd geleden dat de weg er zou komen 
dus nu piepen. Véél plezier in jullie nieuwe woning. 

Geen reactie. 

44 
Veilig wonen 
voor bewoners 
Fortuyn (en meer 
dan 100 
kinderen) 
 

Het lijkt me geen vreemd aantal. Er komen 98 woningen 
en bovendien daarnaast nog 33 appartementen. Gezien 
de gezinssamenstellingen die ik bij kijkdagen heb 
meegemaakt, is het zeker geen uitzondering dat er 
gezinnen met 3 kinderen tot de toekomstige bewoners 
behoren. Zou het daarnaast een verschil zijn als dit 75 
kinderen zijn? Het hoeft maar één keer verkeerd te 
gaan.  Het heeft weinig zin om vraagtekens te zetten 
achter het moment van bezwaar maken. Wel kunnen 
we, zeker met de ervaring van de huidige bewoners van 
de Leidseweg, de gemeentes hopelijk bewegen om de 
verkeerssituatie dusdanig te realiseren dat het voor 
iedereen prettig wonen zal worden.  Wanneer dit een 
snelheidsverlaging op de toekomstige weg toepassen is, 
is iedereen daar bij gebaat. Dat zou het fietspad of de 
fietsstraat ook vele malen veiliger maken. 

Zie voorgaande reacties. 



45 
Veiligheid fiets- 
en voetgangers 
oversteekplaats 
kruising Groote 
Vink 
 

Ik ben het eens met de opmerkingen van allen die hier 
een reactie hebben gegeven. Voor de veiligheid van de 
fietsers is er voor een rotonde gekozen waarbij de 
fietsers niet het autoverkeer hoeven te kruisen. Door de 
aanleg van een nieuwe weg door het Fortuyn van 
Voorschoten ontstaan er toch weer twee nieuwe 
kruisingen (ook bij de busbrug) waarbij dit wel het geval 
is. Daarom ben ik voorstander van een 30 km weg en/of 
wegversmallingen of verkeersdrempels; anders is het 
een nieuwe gevaarlijke kruising t.o.v. de huidige 
oversteek waar veel ongevallen plaatsvinden. Gezien 
het bovenstaande verkies ik dan ook een fietspad boven 
een fietsstraat; anders creëer je nog meer gevaar met 
auto's. 

Zie voorgaande reacties. 

46 
Veiligheid fiets- 
en voetgangers 
oversteekplaats 
kruising Groote 
Vink 
 

Ook ik sluit me aan bij de bovengenoemde punten. Toch 
wel met een paar aanvullingen. Geen fietsstraat, maar 
een fietspad. Zo blijft het overzichtelijk en zonder auto's , 
ook al zijn ze te gast. Haal de snelheid uit de auto's 
voordat zij de kruising met de fietsers naderen. Geef de 
fietsers voorrang, plaats duidelijke haaientanden en 
maak een verhoging met witte belijning. Als laatste 
maak de doorgaande weg een 30 km weg. Ik vermoed 
dat de bewoners van de nieuwe wijk dit ook geen slecht 
idee vinden. Pas op dat er niet zo'n zelfde gevaarlijke 
oversteek plaats vindt als op de Leidseweg destijds. 

Zie voorgaande reacties. 

47 
Veilig Vink 
Verkeer 

Mooi eerst verzekerd zijn van een woning jippie daarna 
klagen top. 
 

Geen reactie. 

48 
Veilig Vink 
Verkeer 
 

Jammer dat U er een strijd van probeert te maken, 
terwijl U het in een andere reactie juist eens bent met 
een snelheidsverlaging. Mocht U behoefte hebben aan 
het perspectief van een toekomstig bewoner, is mijn e-
mailadres terug te vinden in mijn profiel. Bedankt! 
 

Geen reactie. 

49 Ééns. Geen reactie. 



Veilig Vink 
Verkeer 

 

50 
Fietsstraat op de 
oude Leidseweg 
?? 

Helemaal mee eens! Niet nog meer ongelukken. 
 

Geen reactie. 

51 
Veiligheid op het 
fietspad 

Helemaal mee eens, laten we het vooral een fietspad 
houden en geen fietsstraat waar dan ook nog veel auto's 
gebruik van gaan maken. 

Dank voor uw reactie. 

52 
Fietsstraat op de 
oude Leidseweg 
?? 

Helemaal mee eens. Dit is een goed voorbeeld dat een 
fietsstraat voor fietsers geen pretje is. Fietsers komen 
dan toch op de tweede plaats en het wordt er niet 
veiliger door. 

Dank voor uw reactie. 

53 
Veiligheid fiets- 
en voetgangers 
oversteekplaats 
kruising Groote 
Vink 

Helemaal eens met alle voorafgaan opmerkingen, ook 
over de voorkeur van een fietspad. En ja, ook graag 
aandacht voor de oversteek bij de Trompweg, zeker 
i.v.m. de scholieren. Het autoverkeer zal zeker 
toenemen wanneer de Fortuynwijk bewoond is. 
 

Dank voor uw reactie. 

 Vragen en opmerkingen vanuit de wijkvereniging  

54 Sterke voorkeur voor een Gebiedsontsluitingsweg 30 
km; 
 

De Haagweg, Vinkweg en Stevenshofdreef zijn 
gebiedsontsluitingswegen in Leiden die goed in te richten 
zijn als 50 km/u weg. Binnen Leiden is er geen aanleiding 
om hier 30 km/uur in te stellen. Dit past niet bij de 
ontsluitende functie van de weg. 

55 Fietsoversteek Voorschoten – Leiden, onprettig. 
 

Bij een fietsoversteek als deze over een 
gebiedsontsluitingsweg is de fietsoversteek vanwege de 
verkeersveiligheid niet in de voorrang. De fietser kan via het 
middeneiland de weg in 2 keer oversteken. Dat is veilig en 
de fietser zal gemiddeld niet lang hoeven te wachten. 

56 Goed kijken naar de ontsluiting van het pand Groote 
Vink, eventueel via rotonde. 

Dit willen we ook zo verzorgen om de bereikbaarheid van dit 
pand te behouden en niet slechter te maken.  

57 Ventweg naast fietspad (halfverhard) voor Leidseweg 
559, eventueel met aanmeldsysteem 
 

Dit betekent minstens 900 m2 asfalt of klinkerverharding dat 
wordt toegevoegd voor 1 adres, dat ook goed bereikbaar is 
via een fietsstraat. Daarom vinden wij dit niet wenselijk.  



 

58 Geen voorstander van fietsstraat; Het tracé tussen Ter Wadding en de nieuwe ontsluitingsweg 
met een fietspad betreft het ambtelijke voorkeurstracé 
omdat het de oversteek eenvoudiger en veiliger maakt en 
omdat er minder verharding nodig is / meer groen gemaakt 
kan worden. 

59 Goed kijken naar de overgang fietspad en Leidseweg 
 
 
 

Hierover vinden momenteel gesprekken plaats tussen 
Voorschoten en Leiden. We maken een logische en veilige 
overgang waarmee doorgaand autoverkeer tegen gegaan 
wordt. 

60 Hoe verhoudt dit project zich tot de 2e groene ring en 
kunnen er meer bomen worden geplant. 

Dit gebied maakt inderdaad onderdeel uit van de 2e groene 
ring. Daarom is het ook zo mooi dat er veel verharding 
verdwijnt en daar groen voor in de plaats komt. Door het 
weghalen van asfalt en de wijzigingen in de 
verkeersstructuur ontstaat er meer en meer aaneengesloten 
groen. Hiervoor is op basis van het groenplan een eerste 
idee uitgewerkt. We compenseren de bomen die we moeten 
weghalen, maar planten het gebied niet vol, ook om dit 
landschap te behouden en te versterken en meer biodivers 
te maken. Daarnaast moeten we rekening houden met 
zichtlijnen en de provinciale eisen van de landgoedbiotoop. 

61 Grote interesse in het BLVC-plan en hoe Stevenshof 
bereikbaar wordt gehouden. 
 

Momenteel heeft gemeente opdracht gegeven aan een 
adviesbureau om een BLVC-plan op te stellen. 
Aandachtspunt is ook de bereikbaarheid van wegen en de 
Stevenshof bij de uitvoering. Hierover willen we bij het 
uitvoeringsbesluit meer kunnen zeggen. 

62 Bekijk mogelijkheden om bij de bestaande Leidseweg 
goed aan te sluiten op het bestaande trottoir. 
 

Leiden en Voorschoten zijn hierover in gesprek met elkaar. 
Er wordt gekozen voor een zo logisch mogelijke ligging van 
de trottoirs. 

 


