
1 
 

Masterplan Verkeer Houtkwartier 
SAMENVATTING 
Gemeente Leiden, augustus 2021  
Behandeling B&W 12 oktober 2021 
 
 
 
 

 
Schetsontwerp Masterplan Verkeer Houtkwartier – voorgestelde verkeersveiligheidsmaatregelen 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  



2 
 

Samenvatting 

Aanleiding 
Leiden is volop in ontwikkeling en werkt aan optimaal inrichten van de openbare ruimte in de stad 

voor een prettig leefklimaat om te verblijven en te bewegen. Zeven jaar geleden, in maart 2014, 

heeft de Leidse gemeenteraad een motie aangenomen over de aanpak van de verkeersveiligheid in 

het Houtkwartier. 

Ten gevolge van de motie is in 2015 een eerste studie uitgevoerd naar de verkeersveiligheid in het 

Houtkwartier. Dit leverde een groot aantal punten op waar verbeteringen denkbaar en mogelijk zijn. 

Met de wijkvereniging Houtkwartier is vervolgens in 2016 afgesproken om de afhandeling van de 

motie op te delen in een tweetal trajecten; Allereerst de concrete aanpak van de meest urgente 

knelpunten op de korte termijn, welke vervolgens opgevolgd wordt met een uitwerking voor de 

langere termijn. In 2017 zijn in samenspraak met de wijkvereniging Houtkwartier een zestal 

maatregelen (zie hoofdstuk 1. Aanleiding) voorbereid en uitgevoerd ter verbetering van de 

verkeersveiligheid voor die korte termijn aanpak. De eerste stap voor een verkeersveiligere inrichting 

voor het Houtkwartier was hiermee genomen. Het vervolg is het uitwerken van een totaalplan voor 

de gehele wijk om op langere termijn tot een optimale, veiligere inrichting te komen. Dit is dit 

document het Masterplan Verkeer Houtkwartier geworden, waarin ook de vervolgstappen richting 

realisatie van deze verkeersmaatregelen worden omschreven. 

Doelstelling en conclusie - voorstel verkeersveiligheidsmaatregelen 
Doelstelling van het project is om een veiligere verkeerssituatie en openbare ruimte te verkrijgen 

voor de gehele wijk. In het project is gekozen om het Masterplan op te delen in een viertal thema’s 

met bijbehorende doelstellingen en voorstellen om de verkeersveiligheid te verbeteren (zie pag. 8 

Overzicht - Voorstel projecten verkeersveiligheidsmaatregelen Houtkwartier (schetsontwerpen). 

Wegencategorisering: Een vastgesteld categoriseringsplan voor de wijk inclusief wijzigingen aan de 

inrichting van de wegen en bijbehorende kosten.  

 

De wegcategorisering geeft aan hoe hard er gereden mag worden op de verschillende wegen en 

welke inrichting daar minimaal bij hoort. Conform de wegencategorisering vanuit de Mobiliteitsnota 

2020-2030 moet de weginrichting passen bij de functie van de weg, welke vervolgens ingericht is 

conform de landelijke CROW richtlijnen en het Handboek Kwaliteit Openbare Ruimte van de 

gemeente Leiden. Dit is op dit moment niet het geval een aantal wegen in de wijk zijn nu nog 50km/u 

die naar 30km/u gaan volgens de kaders in de Mobiliteitsnota. 

Voorstel verkeersveiligheidsmaatregelen Wegcategorisering: Voor het Masterplan Houtkwartier is 

het uitgangspunt dat de weginrichting passend is bij de functie van de weg. In principe geldt overal in 

de wijk 30 km/u instellen conform de Mobiliteitsnota 2020-2030. Daarbij horen het toevoegen van 

(gelijkwaardige) kruispunt/verkeersplateau’s, de inrichting rondom de schoolomgevingen en de 

aanpassingen rondom de wijktoegangen (Rijnsburgerweg/Oegstgeesterweg).  

• Om op alle wegen in het Houtkwartier 30 km/uur in te stellen, is het nodig om de 

kruispuntvormgeving aan te passen naar gelijkwaardige kruispunten en snelheidsremmende 

maatregelen te treffen (zie 3.1 Wegencategorisering Houtkwartier). In totaal zijn er 11 

’kruispunt/verkeersplateau’s voorgesteld en blijven de uitritconstructies bij de 

Eijmerspoelstraat - Kagerstraat en de Kagerstraat - Zweilandlaan gehandhaafd.  

• De Rijnsburgerweg en Oegstgeesterweg zijn doorgaande wegen (gebiedsontsluitingsweg) van 

50km/u. Het zuidwestelijke deel van de Mariënpoelstraat blijft een erf met een 
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snelheidsregime van 15 km/u. Daarnaast zijn er verkeersveiligheidsmaatregelen voorgesteld 

voor de wijktoegangen (zie 3.3 Verkeersveiligheid Houtkwartier). 

Verkeerscirculatie: Het vaststellen van een wijkcirculatieplan met maatregelen en kosten. 

Om optimaal en veilig de functies te bereiken voor de voetganger, fiets, auto en openbaar vervoer 

zijn in het Masterplan Houtkwartier voorstellen gedaan voor de rijrichtingen en op welke wegen 

welke verkeersdeelnemers worden toegelaten en/of gefaciliteerd.  

Voorstel verkeersveiligheidsmaatregelen Verkeerscirculatie: Uitgangspunt is het weren van 

wijkvreemde (sluip)verkeer en het spookrijden. Daarnaast is het verbeteren van de verkeerssituatie 

ter hoogte van de scholen een uitgangspunt. Hiervoor zijn in het Masterplan Verkeer Houtkwartier 

een aantal ingrepen in de autoverkeerscirculatie voorgesteld; 

• Autoknip in de Kagerstraat ter hoogte van het Driestar College, fietsers blijven toegang 

behouden in tweerichtingen. 

• Autoknip in de Eijmerspoelstraat ter hoogte van de Eijmerspoelbrug, fietsers blijven toegang 

behouden in tweerichtingen. 

• Eenrichtingsverkeer voor de auto in de Houtlaan ter hoogte van Woutertje Pieterse, fietsers 

blijven toegang behouden in tweerichtingen.  

Het toepassen van deze autoknips zorgt er voor dat intern autoverkeer, vanuit de ene kant, naar de 

andere kant van de wijk, iets verder moeten omrijden. Het verplaatsen te voet of te fiets wordt 

hiermee bevordert. In de gehele wijk blijft tweerichtingsverkeer voor de fiets mogelijk (zie hoofdstuk 

3.2.1 Autoknip). Door de doorgaande route tussen Rijnsburgerweg en Oegstgeesterweg zo lang als 

mogelijk te maken (achterom het Alrijne Ziekenhuis) wordt het Houtkwartier minder interessant voor 

wijkvreemd verkeer. Dit bevordert ook de veiligheid in de wijk.  

Afstanden: Eijmerspoelstraat naar Oegstgeesterweg via Mariënpoelstraat 480 meter -> 

Eijmerspoelstraat naar Oegstgeesterweg via Dieperpoellaan/Houtlaan/Zweilandlaan 1020 meter (ca. 

1 minuut extra reistijd ten opzichte van de huidige situatie). 

Vanuit de participatie is voorgesteld om, aanvullend op het instellen van eenrichtingsverkeer bij de 

Houtlaan (tussen Dieperpoellaan en Faljerilstraat), een eenrichtingscircuit te maken met de 

Faljerilstraat, centrale deel Kagerstraat en de Dieperpoellaan. Bij dit eenrichtingscircuit zou dan de 

het wegprofiel uit de Kagerstraat / Houtlaan richting de Rijnsburgerweg worden doorgezet: oftewel 

een rijbaan met asfalt en een brede rode fietsstrook. In de vervolgfase van het project Masterplan 

verkeer Houtkwartier zal de mogelijkheid voor het eventueel instellen van een eenrichtingscircuit 

nader onderzocht worden. Het instellen van een eenrichtingscircuit heeft zowel voor- als nadelen (zie 

3.2.2 eenrichtingsverkeer auto). Bij dit onderzoek word ook het draagvlak van de omwonenden uit 

deze straten verder onderzocht en zal ook het advies van de politie daarin worden meegewogen. 

Voor het veranderen naar een eenrichtingscircuit is een verkeersbesluit benodigd.  

Verkeersveiligheid: Het resultaat zijn wijzigingen in de openbare ruimte die bijdragen aan de 

verkeersveiligheid met bijbehorende kosten. 

Tezamen met het wijkcirculatieplan en een weginrichting conform wegcategorisering wordt de wijk 

verkeersveilig ingericht. 

 

Voorstel verkeersveiligheidsmaatregelen Verkeersveiligheid: Voor de verkeersveiligheid ligt er met 

name een opgave bij de twee wijkentrees (Rijnsburgerweg en Oegstgeesterweg) van het 
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Houtkwartier, de inrichting van de openbare ruimte rondom de scholen en door de wegen in de wijk 

van 50km/u per uur naar 30 km/u te brengen.  

• Bij de wijkentree Rijnsburgerweg worden de opstelruimtes vergroot zodat een personenauto 

zich beter kan opstellen. Hierdoor wordt het zicht op het aankomende (fiets)verkeer 

verbeterd en draagt daarmee bij aan de verkeersveiligheid. Daarnaast worden de fietsers op 

de Kagerstraat eerder geleidt naar een stukje vrijliggend fietspad. Op deze manier worden de 

fietsers verleid om niet meer, zoals in de huidige situatie, schuin de Kagerstraat over te 

steken naar het fietspad in zuidelijke richting (zie 3.3.1 Wijkentree Rijnsburgerweg) . 

• Wijkentree Oegstgeesterweg:  

o Om het kruispunt Zweilandlaan – Boerhaavelaan te verbeteren is in het Masterplan 

Houtkwartier voorgesteld om een verkeersplateau te maken, waarbij het verkeer van 

rechts voorrang heeft. De overgang van 50 km/uur naar 30 km/uur komt aan de 

noordzijde van het verkeersplateau te liggen. Hierdoor ontstaat een heldere 

overgang tussen 50 km/u (Oegstgeesterweg) en de 30 km/u van de Zweilandlaan.  

(zie 3.3.4 Wijkentree Oegstgeesterweg / SBO de Vlieger / Het Waterland /  ProRail) 

o Om achteruitrijdende vrachtverkeer richting het ProRail terrein rondom Het 

Waterland te voorkomen, in relatie tot de fietsveiligheid, is in het Masterplan 

voorgesteld om drie parkeerpakken op dit parkeerterrein te gebruiken voor het 

veiliger in- en uitrijden.  

Voor het kruispunt Zweilandlaan-Boerhaavelaan is ook een alternatief 

inrichtingsvoorstel opgesteld. Het doel van dit alternatief is om de fietsers volledig te 

scheiden van het overige verkeer.  In de vervolgfase van het project Masterplan 

Verkeer Houtkwartier zal de mogelijkheid voor het alternatieve inrichtingsvoorstel 

nader onderzocht worden. Om deze oplossing te realiseren zijn de hoekpunten van 

de percelen van De Vlieger en Het Waterland benodigd. De gemeente is in gesprek 

met deze partijen om dit verder te onderzoeken. Deze oplossing zal ook nog 

verkeerskundig met behulp van verkeerstellingen worden getoetst. Mocht er 

filevorming van autoverkeer tot op de Oegstgeesterweg plaatsvinden dan kan deze 

oplossing niet worden gerealiseerd. (zie 3.3.4 Wijkentree Oegstgeesterweg / SBO de 

Vlieger / Het Waterland / ProRail) 

• Schoolomgevingen: 

o Om de verkeersveiligheid op de Zweilandlaan ter hoogte van Da Vinci College te 

verbeteren is in het Masterplan Houtkwartier voorgesteld om op de Zweilandlaan 

een parkeervak indeling toe te passen. Het toepassen van een parkeervakrij zorgt 

voor een optische versmalling van Zweilandlaan. Deze optische versmalling draagt 

tevens bij aan een lagere rijsnelheid van 30km/u voor het verkeer. 

o Voor de schoolomgeving ter hoogte van Woutertje Pieterse is voorgesteld om 5 extra 

Kiss and Ride vakken aan de zijde van de school te realiseren, de huidige 2 Kiss and 

Ride plekken én een voormalig laad- en losvak komen te vervallen om meer ruimte 

vrij te maken voor het fietsparkeren en de twee kruispunten tussen Faljerilstraat en 

de Antonie Duycklaan vormt te geven als één aaneengesloten verkeersplateau.  

(zie 3.3.2 Schoolomgeving – Woutertje Pieterse) 

o Om de verkeersveiligheid rondom de SBO de Vlieger/Het Waterland te vergroten is 

in het Masterplan Houtkwartier voorgesteld om rondom het verkeersplateau 

groenvakken aan te leggen. Door het aanleggen van de groenvakken wordt 

voorkomen dat de busjes op het kruispunt gaan stilstaan en daarmee het zicht voor 

het overige verkeer op het kruispunt verhinderd. Daarnaast is voorgesteld om 6 
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parkeervakken aan te wijzen voor halen en brengen en de rijbaan te versmallen. (zie 

3.3.4 Wijkentree Oegstgeesterweg / SBO de Vlieger / Het Waterland / ProRail) 

• Voetgangerssluisjes: 

In de Eijmerspoelstraat ter hoogte van het Kleipoelpad en Hanepoelpad worden twee 

voetgangerssluisjes gemaakt met versprongen hekjes, om de fietsers te ontmoedigen om via 

de voetpaden te fietsen.  (zie 3.3.5 Voetgangerssluisjes) 

Parkeren: Resultaat is een totaaloverzicht van aantallen parkeerplaatsen, alsook voorstellen tot een 

betere benutting en bezetting van parkeergelegenheid in de wijk. 

Het maken van wijzigingen aan de openbare ruimte heeft soms gevolgen voor het parkeren. Voor het 

Masterplan Verkeer Houtkwartier is de totale parkeersituatie in de wijk inzichtelijke gemaakt en 

wordt aangegeven wat de verschillen zijn door realisatie van raakvlakprojecten en beoogde ingrepen 

rondom de verkeersveiligheid.  

Voorstel verkeersveiligheidsmaatregelen Parkeren: In het Masterplan Houtkwartier zijn verschillende 

maatregelen voorgesteld. Om deze maatregelen mogelijk te maken worden op enkele plekken in de 

wijk parkeerplaatsen opgeheven en de parkeerdruk rondom piekmomenten beter verdeeld: 

• De parkeerdruk wordt gemeten als gebied. Heel het Houtkwartier moet op een goede 

manier kunnen blijven parkeren. De parkeerdrukmeting Houtkwartier geeft aan dat er 

voldoende ruimte is om te parkeren. 

• In de Houtlaan / Zweilandlaan / Parkeerplaatsen achter Het Waterland en de Kagerstraat zijn 

in de huidige situatie in totaal 545 reguliere parkeerplaatsen en 17 bijzondere 

parkeerplaatsen. In het voorliggende Masterplan zijn dit 525 reguliere parkeerplaatsen en 29 

bijzondere parkeerplaatsen. De parkeerdrukmeting Houtkwartier geeft aan dat er voldoende 

ruimte is om te parkeren (zie bijlage 4 – Parkeerdrukmeting). (zie 3.4.1 Houtlaan / 

Zweilandlaan / Waterland / Kagerstraat) 

• In de Boerhaavelaan / Van Swietenstraat / Mariënpoelstraat zijn in de huidige situatie 342 

reguliere parkeerplaatsen en 17 bijzondere parkeerplaatsen. In het Masterplan zijn dit 273 

reguliere parkeerplaatsen en 37 bijzondere parkeerplaatsen. Op basis van de bezetting in de 

wijk, het nieuwe parkeerbeleid en de wijkspecifieke factoren, is bepaald dat 270 

parkeerplaatsen voldoende parkeergelegenheid moet bieden om de parkeervraag goed op te 

vangen. In januari 2021 is het uitvoeringsbesluit voor dit gebied ‘Herinrichting Houtkwartier 

Oost’ door de gemeenteraad vastgesteld. (zie 3.4.2 Boerhaavelaan / van Swietenstraat / 

Mariënpoelstraat) 

• In de straten rondom de scholen het Bonaventura College en Leystede is de parkeerdruk 

overdag hoog. Dit betreft het gebied tussen de Van Swietenstraat en de Rijnsburgerweg op 

de Mariënpoelstraat en de Boerhaavelaan. Met het vastgestelde ontwerp van het 

Houtkwartier-Oost verdwijnen er parkeerplaatsen in die straten. Aan Leystede en het 

Bonaventura college is de vraag gesteld of de werknemers gebruik willen maken (met de 

huidige werknemers-parkeervergunning) van de parkeergarage in de Vennemeerstraat. Op 

die manier kan de parkeerdruk op piekmomenten in de straten Mariënpoelstraat en 

Boerhaavelaan gereduceerd worden. Het is niet mogelijk om het parkeren te verplichten 

voor werknemers bijvoorbeeld in de Vennemeergarage. De huidige vigerende 

parkeerverordening en het parkeerbeleid zijn van toepassing. De scholen hebben toegezegd 

om de beschikbare parkeerlocaties zoals de Vennemeergarage onder de aandacht te 

brengen bij de werknemers zodat de parkeerdruk wordt verspreidt. De werknemers zijn dan 

vrijwel verzekerd van een beschikbare plek dichtbij de school. De gemeente brengt de 
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Vennemeergarage ook onder de aandacht in de wijk. Tevens wordt de bebording met 

duidelijke uitleg over het gebruik van de Vennemeergarage aangepast. De medewerking 

vanuit de bewoners en werknemers verbeteren de parkeerdruk en dragen bij aan de 

leefbaarheid en het parkeren in de wijk. (zie 3.4.3 Parkeren scholen Leystede en Bonaventura 

college) 

OVERZICHT - Voorstel projecten verkeersveiligheidsmaatregelen Houtkwartier (schetsontwerpen) 

Voorstel projecten verkeersveiligheidsmaatregelen Houtkwartier (schetsontwerpen)  

 Planning* 

(Wijkentree) Kruising Boerhaavelaan – Zweilandlaan en schoolomgeving 
Het verkeersveiliger maken van het kruispunt nabij de schoolomgeving van SBO de 
Vlieger / Het Waterland en het verkeersveiliger maken van de Zweilandlaan  

2023 

(Wijkentree) Kruispunt Rijnsburgerweg – Houtlaan/Kagerstraat 
Het verkeersveiliger maken van de het kruispunt door het vergroten van de 
opstelruimtes en het eerder afvangen van fietsers op de Kagerstraat 

2023 

Houtlaan Schoolomgeving 
Het verbeteren van de verkeersveiligheid door het realiseren van extra Kiss and Ride 
vakken, het opheffen van extra vakken en één aaneengesloten verkeersplateau te 
realiseren 

2022 

30 km/u instellen Houtkwartier 
Op alle wegen in het Houtkwartier 30 km/u instellen waarbij de kruispunten 
gelijkwaardig worden vormgegeven en snelheidsremmende maatregelen worden 
getroffen door het toepassen verkeers/kruispuntplateau’s 

2022 

Kagerstraat – Vennemeerstraat – Eijmerspoelstraat 
Het weren van wijkvreemde (sluip)verkeer en het spookrijden door het realiseren van 
een autoknip in de Kagerstraat en de Eijmerspoelstraat. Onderzoek eenrichtingscircuit 
met de Faljerilstraat, centrale deel Kagerstraat en de Dieperpoellaan (zie 3.2.2). 

2022 

*voorlopige planning; afhankelijke van planproces, participatietraject, verkeersbesluit/vergunningen en planning aannemer. 
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Participatie 
Dit Masterplan is het resultaat van een intensief en zorgvuldig proces. De gemeente Leiden hecht 

grote waarde aan het samen vormgeven van plannen met de stad. Samenwerking leidt immers tot 

betere plannen. Het opstellen van het Masterplan Verkeer Houtkwartier hebben we dus niet alleen 

gedaan. Het bestuur van de wijkvereniging Houtkwartier heeft intensief samengewerkt om de 

verkeersknelpunten en de mogelijke oplossingen te inventariseren en uit te werken. Er zijn diverse 

gesprekken gevoerd met bewoners en stakeholders (wijkvereniging, directie van de scholen, 

ziekenhuis en raakvlakprojecten) om actief de wensen vanuit de wijk rond de verschillende thema’s 

uit dit Masterplan Verkeer met elkaar te bespreken. Zeer waardevolle informatie welke, waar 

mogelijk, is verwerkt in dit Masterplan. De bewoners en stakeholders kennen hun eigen wijk 

natuurlijk het beste. Daarom hebben wij gevraagd wat zij belangrijk vinden via Doemee.leiden.nl.  

(zie 2. Werkwijze en participatie) 

 

Besluitvorming, financiën en planning (vervolgstappen) 
Besluitvorming gemeenteraad – Financiën voor de uitwerking van het Masterplan Verkeer 

Houtkwartier:  De geraamde investeringskosten voor het Houtkwartier bedragen ruim 2 miljoen 

euro, de dekking bestaat uit een investeringsvolume van ruim 1,5 miljoen euro en een bijdrage 

vanuit subsidies van €500.000. Het investeringsvolume van 1,5 miljoen euro is opgenomen in de 

Kaderbrief 2021-2025, het Raadsbesluit voor de Kaderbrief 2021-2025 is genomen op 13 juli 2021. 

Verder is het voornemen om duurzaam veilig subsidies aan te vragen in 2022 en 2023, van in totaal 

€500.000,-De duurzaam veilig subsidies zijn voor dit soort projecten bedoeld en worden door de 

Provincie Zuid-Holland toegekend. 

Besluit door gemeenteraad over de financiën voor de uitvoering van de verkeersmaatregelen 

Houtkwartier, in de Kaderbrief 2021-2025, is vastgesteld in juli 2021. 

Besluitvorming B&W – Masterplan Verkeer Houtkwartier  

Dit Masterplan past binnen de reeds vastgestelde kaders door de gemeenteraad zoals de Motie 

M140010/1 Aanpak verkeersproblemen Houtkwartier van 13 maart 2014. De Mobiliteitsnota 

Duurzaam Bereikbaar Leiden 2020-2030, Handboek kwaliteit openbare ruimte, het beleidsakkoord 

2018 - 2022 ‘Samen maken we de stad’ en de 2e rapportage van het Uitvoeringsprogramma Leiden 

Duurzaam Bereikbaar, 15 maart 2021 - Masterplan Verkeer Houtkwartier. De bevoegdheid voor het 

vaststellen van dit Masterplan Verkeer behoort toe aan B&W. 

B&W neemt na de zomer van 2021 een besluit over dit Masterplan Verkeer Houtkwartier incl. 

schetsontwerpen.  

 

Planning (vervolgstappen) 

Na vaststelling Masterplan Verkeer Houtkwartier start vanaf najaar 2021 het hierop volgende traject; 

het opstellen en participeren van voorlopige en definitieve ontwerpen. Bij het opstellen van het 

voorlopig ontwerp en het definitief ontwerp zal weer een intensief en zorgvuldig participatie proces 

worden doorlopen. Waar mogelijk worden de suggesties vanuit belanghebbenden meegenomen in 

de ontwerpen. 

Wanneer het ontwerp gereed is volgt een verkeersbesluit en eventuele aanvullende vergunningen. 

Belanghebbenden hebben de mogelijkheid op dit verkeersbesluit vervolgens bezwaar en beroep aan 
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te tekenen. Op deze vergunningen is het vervolgens voor een ieder mogelijk om hierop een 

zienswijze in te dienen. 

Daarna volgt de voorbereidingsfase(n), de uitvoeringsfase(n) en beheerfase inclusief planning (2021 

t/m 2023 afhankelijk van eventuele bezwaren, planning aannemer en raakvlakprojecten / 

omleidingsroutes). 

 


