
Onderwerp: Reacties: Beantwoording:

Waar mogelijk zijn uw ideeen, suggesties, vragen verwerkt in het Masterplan Verkeer Houtkwartier. Hieronder vindt u de aanvullende beantwoording op uw vragen.

Resultaten Wegcategorisering Houtkwartier 30 km/u in de wijk lijkt mij noodzakelijk, er wordt veel te hard
gereden. Wel samen met allerlei snelheidsremmende maatregelen.

In het project is als doel gesteld om overal verkeersplateaus aan
te leggen om de snelheid naar 30 km/u af te dwingen.

Resultaten Wegcategorisering Houtkwartier Eens met het voorstel. In een woonwijk met ook nog eens 11
schoolocaties en dus (heel) veel fietsers is een snelheidslimiet
van meer dan 30 km/uur niet verantwoord.

Resultaten Wegcategorisering Houtkwartier 30 km/u in de hele wijk, gecombineerd met effectieve
snelheidsverminderende maatregelen (en handhaving!) is een heel
goed idee.

Resultaten Wegcategorisering Houtkwartier Goed voorstel om overal 30 km van te maken met
snelheidsverhogingen maatregelen zoals drempels en plateaus.

Resultaten Wegcategorisering Houtkwartier De maximum snelheid verlagen naar 30 km per uur vind ik een
uitstekend idee.
Er zijn dan wel snelheidsbeperkende maatregelingen nodig denk ik.
De inrichting van de Zweilandlaan en gedeelte van de Houtlaan
nodigen nu mijns inziens uit tot “doorrijden”.
Uit eerdere rapportage van de gemeente begreep ik dat
drempels/klinkers geen optie zijn vanwege het dagelijkse
ambulance vervoer tussen het Alrijne ziekenhuis en het LUMC.

Omdat het ziekenhuis inmiddels fors minder calamiteitenritten
heeft (geen spoedeisende post meer heeft), is het nu mogelijk om
snelheidsremmende maatregelen naar 30km/u te treffen in de
wijk. 

Resultaten Wegcategorisering Houtkwartier Dit lijkt me een goed idee. Misschien gecombineerd met
aanpassingen aan de weg om een lagere snelheid ook echt af te
dwingen.

In het project is als doel gesteld om overal verkeersplateaus aan
te leggen om de snelheid af te dwingen.

Resultaten Wegcategorisering Houtkwartier Vooral dat laatste. Er zijn teveel
rechte stukken momenteel die als racebaan gebruikt worden.

Zie antwoord hierboven.

Resultaten Wegcategorisering Houtkwartier Het opgeven van parkeerplaatsen (en bomen!) tbv fietstroken is
wat ons bestreft geen optie, het aantal parkeerplaatsen in de
wijk is de laatste jaren al fors minder geworden (in verhouding
tot het aantal bewoners/huizen). Daarnaast is de parkeerdruk
hoger als gevolg van de groei van de scholen (ouders)  en
bezoekers aan de andere voorzieningen (ziekenhuis/park)  in de
wijk. Is het een absolute voorwaarde voor het invoeren van 30kmpu
of kan dit ook zonder deze extra stroken? Ik snap de logica nl.
niet.

Het afwaarderen naar 30 km/u gaat juist gepaard met het meer
gemengd rijden van verkeer op één rijbaan, waarmee zoveel als
mogelijk parkeerplaatsen en bomen behouden kunnen blijven.

Resultaten Wegcategorisering Houtkwartier Mee eens

Resultaten Wegcategorisering Houtkwartier Zo als ik het lees hoeft de weg bij verlaging naar 30 km/u niet
aangepast te worden. Helaas leert de ervaring dat
ondanks 30 km/u, er alsnog harder wordt gereden dan 30 (bv de
autos die van/naar de scholen en bedrijven in de Boerhaavelaan
moeten). Er wordt zelfs getoeterd naar fietsers om deze in te
kunnen halen. Wellicht de bestrating anders indelen, cq breed
rood fietsvak en een smal midden gemotoriseerd vak? Of een geheel
smallere rijbaan (meer groen!) zodat autos verplicht worden in te
voegen achter de fietsers (bv de nieuwe rijnsburgersingel)?

Fietstroken aan weerszijden van de rijbaan met een smalle
asfaltstrook voor auto's wordt doorgaans meer gezien als een
50km/u weg. Er wordt dan vaak harder gereden. Het heeft de
voorkeur om rijbanen eerder te versmallen en echt gemengd
gebruik van auto's en fietsers op een rijbaan te realiseren om
30km/u te benadrukken. In de toekomst kan het asfalt vervangen
worden door klinkers in de wijk. 

Resultaten Wegcategorisering Houtkwartier Overal 30km / uur in combinatie met snelheidsbeperkende
maatregelen is goed plan. Dat versterken met signalering voor
bestuurders van snelheid goed/fout en eventueel camera’s.

Snelheidscamera's worden door het Openbaar Ministerie alleen
geplaatst indien er sprake is van een goede weginrichting op
doorgaande wegen waar tevens ook veel ongevallen
plaatsvinden. De gemeente ziet dus geen grond om hiervoor een
aanvraag te gaan doen.

Resultaten Wegcategorisering Houtkwartier Goed idee. Wijk voorzien van meerdere snelheidscamera's. Zie antwoord hierboven.

Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) Oplossing 2 is het beste alternatief

Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) Voorkeur voor oplossing 2, die komt het meest tegemoet aan
verbetering van de veiligheid in de Kagerstraat (tussen
Rijnsburgerweg en Eijmerspoelstraat) en in de Faljerilstraat).
Wel bestaat het risico dat er meer (sluip)verkeer gaat rijden
vanaf de Zweilandlaan door de Kagerstraat.
Het verplaatsen van de autoknip in de Marienpoelstraat vind ik
niet per se noodzakelijk.

Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) Oplossing 2. Maar dit heeft alleen zin met handhaving want anders
is iedereen de hele dag alleen maar boos over spookrijders.

Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) Oplossing 2 is de beste oplossing. Het eenrichtingscircuit van
faljerilstraat, kagerstraat, dieperpoellaan en houtlaan zal het
verkeer in betere banen leiden. Nu staat verkeer van bezoekers
overal stil in de Dieperpoellaan.

Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) Voorkeur voor oplossing 1.
Oplossing 2 zorgt ervoor dat bewoners van het blok
Dieperpoellaan, Houtlaan, Faljerilstraat, Kagerstraat bij
aankomst of vertrek altijd om het hele blok moeten rijden om hun
huis en parkeerterrein te bereiken.

Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) Oplossing 1 is beter.
Autoknip in Eijmerspoelstraat knipt de wijk in twee, ik vind dit niet
goed.

Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) Ik sluit mij hier bij aan. Ik maak bezwaar tegen
de knip op de brug in de Eijmerspoelstraat.
Onze wijk begint na 10 jaar van slopen en bouwen eindelijk op een
geheel te lijken, en wordt voorgesteld om het in Oost/ West te
knippen. Een grote stap terug.
In de hele wijk 30 km/uur toepassen, en langzamer verkeer op de
Eijmerspoelstraat juich ik toe (verklein het profiel van de
straat!). Maar deze maatregel is te rigoureus, en lost een
probleem op dat niet bestaat (of sorteren we voor op de
Connection locatie.....?). Ik zou willen graag weten hoeveel
verkeer er over de brug in de Eijmerspoelstraat gaat.

De knip in de Eijmerspoelstraat wordt voorgesteld in aanvulling
op het eenrichtingsverkeer in de Kagerstraat (tussen
Vennemeerstraat en Dieperpoellaan). Als op dit wegvak het
verkeer wordt tegengegaan, zal wijkvreemd verkeer meer door de
Boerhaavelaan gaan rijden als alternatief. Dit is vanwege de vele
scholen en een groter gebied aan woonomgeving minder
wenselijk. Beide maatregelen tezamen geven wel de meerwaarde
om iets te doen aan wijkvreemd verkeer

Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) Het wordt voor bewoners van het eerste deel van de
Rijnsburgerweg, die nu gebruik kunnen maken van het eerste deel
van de Marienpoelstraat, erg moeilijk om op een redelijke afstand
van hun huis te parkeren. Veel van die bewoners parkeren nu in de
Marienpoelstraat, zowel in het deel voor de knip, als aan de
andere kant van de knip, als er op de Rijnsburgerweg geen plaats
is (hetgeen vaak het geval is). De Marienpoelstraat, redelijk
dichtbij hun huis gelegen, is nu vanaf de Rijnsburgerweg helemaal
niet meer te bereiken, tenzij ze helemaal vanaf de Oestgeesterweg
komen.

Uw reactie is doorgezonden aan de projectmanager
o.van.der.padt@leiden.nl van het project Houtkwartier Oost. De
parkeerproblematiek van dit stukje Rijnsburgerweg zal ook
onderdeel zijn van het project Noord-Zuid verbindingsas
(Rijnsburgerweg). Uw reactie is ook doorgezonden aan de
projectmanager j.van.hellemond@leiden.nl van het project
Posthofrotonde/Rijnsburgerweg. 



Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) Notitie voor het toekomstige busremise project: Er is toegezegd,
door de ontwerper tijdens de doemee open dagen, dat er geen
twee-richting open verbinding komt.  Staat dit al zwart op wit
dat daar dan ook een knip aan de rijnsburgerweg zijde (of hooguit
een eenrichtings-uitgang naar de rijnsburgerweg) komt?

Via welke zijde de busremise ontsloten gaat worden is nu nog
onbekend en wordt nog onderzocht. Dit wordt onderzocht in
project busremise. 

Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) oplossing 2 zal het stoepparkeren in de Faljerilstraat ook helpen
tegen te gaan. Het blijft zaak te (laten) handhaven, tegen zowel
spookrijden, snelheidsovertredingen als foutparkeren van auto's
en fietsen.

Het korte stukje stoepparkeren in de Faljerilstraat kan tegen
gegaan worden door het plaatsen van paaltjes of openbaar
gebied vergroenen. 

Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) In de (vroege) avondspits is er veel werkverkeer van de
Wassenaarseweg dat via de Posthofrotonde de Kagerstraat naar de
Zwerlandlaan en Oegstgeesterweg gaat. Uit de tekening blijkt dat
dat verkeer nu een rondje om Alrijne moet maken om de wijk uit te
gaan. Is dat wel zo bedoeld??

Ja het is de bedoeling een langere route te rijden om het
sluipverkeer onaantrekkelijk te maken. Het instellen van 30km/u
en realiseren van verkeersplateaus draagt hier ook aan bij. 

Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) Het beleid van de gemeente is om het sluipverkeer
door de wijken te voorkomen. Er zijn verschillende routes met
sluipverkeer door onze wijk. Daarom worden maatregelen
voorgesteld om dit te blokkeren c.q. zo moeilijk mogelijk te
maken: snelheid van 50 --> 30 km/u, drempels en plateaus,
auto-knip in Eijmerspoelstraat en b.v. het eenrichtingsverkeer in
de Kagerstraat tussen Dieperpoellaan en Vennemeerstraat

Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) Het wijzigen naar eenrichting op de Kagerstraat zal tevens het
kruispunt (met Eijmerspoelstraat) een stuk veiliger maken in
oplossing 2 (icm 30km/h).
Verder goede oplossingen om het sluipverkeer tegen te gaan.

Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) Oplossing 2 lijkt mij het beste

Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) Hierbij sluit ik mij graag aan bij de zorgen zoals hieronder
geformuleerd door de heer Hengeveld tav de parkeerproblematiek op
de Rijnsburgerweg en "de knip" op de Marienpoelstraat. Deze knip
met betreffende parkeerplaatsen is in het verleden naar ik
begrijp bovendien juist gemaakt om de parkeerproblematiek op de
Rijnsburgerweg te kunnen ondervangen. Het verplaatsen van de knip
zonder duidelijke onderbouwing tav het parkeerprobleem op de
Rijnsburgerweg lijkt mij niet verantwoord . Daar komt bovendien
nog bij dat door voortgaande -en vooralsnog door de gemeente
ondersteunde- projectontwikkelingsplannen in het
Stationsgebied/Houtkwartier/Pesthuiswijk de parkeerproblematiek
in dit gebied -en  de Rijnsburgerweg in het bijzonder- alleen
maar zal toenemen (ik verwijs daarbij bijvoorbeeld naar de
plannen voor de bouw van een woontoren bij het Schilperoortpark
en de beoogde ontwikkeling van de Connexxion-locatie/busremise),
zoals van gemeentelijke zijde overigens ook is aangegeven. De
parkeerproblematiek is daarmee onderdeel van het
verkeersvraagstuk voor de Rijnsburgerweg en omgeving. In de
voorgestelde aanpak wordt niet duidelijk of hier adequaat mee om
zal worden gegaan.

Uw reactie is doorgezonden aan de projectmanager
o.van.der.padt@leiden.nl van het project Houtkwartier Oost. De
parkeerproblematiek van dit stukje Rijnsburgerweg zal ook
onderdeel zijn van het project Noord-Zuid verbindingsas. Tussen
het project Masterplan Verkeer Houtkwartier en Noord-Zuid
verbindingsas vindt inhoudelijke afstemming plaats.Uw reactie is
doorgezonden aan de projectmanager j.van.hellemond@leiden.nl
van het project Posthofrotonde/Rijnsburgerweg. 

Resultaten Verkeerscirculatie Houtkwartier (autoverkeer) De wijkvereniging heeft een apart document gemaakt over het
tegengaan van het sluipverkeer door onze wijk. Het is beleid van
de gemeente om het sluipverkeer uit de wijken te halen. Er
bestaan 6 sluiproutes door onze wijk. Die zijn niet allemaal
meegenomen in de voorstellen van de gemeente. 2 Sluiproutes zijn
een gezamenlijk probleem voor het Houtkwartier en de
Raadsherenbuurt.

De gemeente onderkent de verkeersproblematiek van het
sluipverkeer in deze straten en de onveilige situaties die dit
oplevert voor het fietsverkeer/scholieren.
Er zal aanvullend onderzoek worden gedaan naar de
verkeerscirculatie van het auto- en fietsverkeer en welke
verkeersmaatregelen passend zijn. Deze worden meegenomen in
het Project rioolvervanging Raadsherenbuurt.

Resultaten Parkeren En wat wordt het voorstel voor de Balgerijplaats? Vorige week
kregen wij bezoek en dat kon niet eens op onze eigen grond
parkeren omdat het vol stond met auto's van anderen dan bezoek
van bewoners of gebruikers van het zorgcentrum. Met als gevolg
dat het bezoek op kosten wordt gejaagd. Er moet echt een plek in
het plan komen voor deze situatie.

Privéparkeerterrein maakt geen onderdeel uit van de eventuele
verkeersopgave van de openbare ruimte (op grondgebied van de
gemeente) binnen het Masterplan Verkeer Houtkwartier. De VVE
draagt de rechten en plichten van dit parkeerterrein.

Resultaten Parkeren en men is nu begonnen om bij volle parkeerplaats dan
maar buiten de vakken in de rijroute van brandweer ambulance te
gaan parkeren. Gemeente en politie handhaven niet omdat het prive
grond is

Zie antwoord hierboven.

Resultaten Parkeren Voor wat betreft de parkeersituatie Balgerijeplaats is het idd
vreemd dat hier destijds met de uitvoerder voor een afwijkende
constructie is gekozen. Deze "status aparte" leidt tot
onduidelijkheid en ongewenste andere neveneffecten bij bewoners
en gebruikers.
Er zijn idd oplossingen te bedenken -zoals slagboom- om deze
situatie op te lossen,  zoals reeds door de wijkvereniging en
individuele bewoners is aangekaart. De VvE Balgerijeplaats denkt
en doet dan ook graag mee bij de verdere integrale aanpak van het
parkeerplan.

Zie antwoord hierboven.

Resultaten Parkeren Ons allerbelangrijkste punt: het parkeren op de Balgerijplaats.
Dit is het afvoerputje van het parkeren in de wijk. In de hele
wijk is het betaald parkeren, behalve op de balgerijplaats. Het
is een rare situatie, en niet uit te leggen dat deze überhaupt is
ontstaan. Jan en alleman parkeert hier, en wij (de bewoners) zijn
verantwoordelijk voor het onderhoud en beheer. Dit probleem wordt
erger. Er wordt ook geparkeerd buiten de parkeervakken. Daar
wordt door niemand op gehandhaafd.

Ons voorstel: een extra slagboom bij de inrit. En geef de
bewoners en huurders van de zorgplint toegang tot de
parkeerplaats.

Zie antwoord hierboven.

Resultaten Parkeren Ik woon niet aan de Balgerijplaats, maar voel
helemaal met je mee. Ik onderschrijf dus je pleidooi.

Zie antwoord hierboven.

Resultaten Parkeren Helemaal mee eens, dit probleem moet echt gehoord
worden.

Zie antwoord hierboven.



Resultaten Parkeren Langs de Rijnsburgerweg (tussen de Posthof rotonde en het
spoorviaduct staan ongeveer 50 huizen. Langs deze weg zijn 20
openbare en 2 bijzondere parkeerplaatsen beschikbaar. De
parkeerdruk is hoog. Eigenlijk altijd 100%. Er zijn bewoners, die
een parkeerplek hebben op privé terrein met een gereguleerde
toegang. Er zijn ook bewoners, die hun auto op privé terrein
parkeren zonder een gereguleerde toegang. In beide situaties moet
men het fietspad en het trottoir kruisen. De hoeveelheid
fietsverkeer zal sterk toenemen. De verkeersveiligheid is
duidelijk een punt van aandacht. Een uitbreiding van het aantal
parkeerplaatsen lijkt nodig. Er dient in overleg met alle
betrokkenen een goed plan worden gemaakt en uitgevoerd.

Een toekomstige inrichting van de Rijnburgerweg wordt onderdeel
van het project Noord-Zuid verbindingsas, waarbij tezamen met
de Posthofrotonde onderzocht gaat worden hoe de doorstromings-
en verkeersveiligheidproblemen het beste aangepakt kunnen
worden. Zie hiervoor ook het tabblad Rijnsburgerweg op de
doemee.leiden website. Tussen het project Masterplan Verkeer
Houtkwartier en Noord-zuid verbindingsas vind inhoudelijke
afstemming plaats. Uw reactie is doorgezonden aan de
projectmanager o.van.der.padt@leiden.nl van het project
Houtkwartier Oost. Uw reactie is doorgezonden aan de
projectmanager j.van.hellemond@leiden.nl van het project
Posthofrotonde/Rijnsburgerweg. 

Resultaten Parkeren Nogmaals: het aantal parkeerplaatsen op de Rijnsburgerweg wordt
dramatisch verlaagd door het wegvallen van het stuk
Marienpoelstraat door de verplaatsing van de knip. Dit terwijl
het enige argument voor di verplaatsing de (on)veiligheid van de
kruising van het fietspad is. Daar zijn de afgelopen jaren nooit
ongelukken gebeurd; wel op de oversteekplaats van de
Rijnsburgerweg, waar vrij geregeld een scholier wordt aangereden.
Voor de woningen aan de Rijsnburgerweg is er bij dit plan geen
enkele parkeerplek dicht bij huis te vinden, omdat het inrijden
van het Houtkwartier ook vrijwel onmogelijk zal worden.
Tenslotte: de Marienpoelstaat zal nog vaker tevergeefs ingereden
worden op zoek naar een parkeerplek op beloopbare afstand  van de
Rijnsburgerweg, om vervolgens aan het doodlopende eind te moeten
omdraaien en terugkeren: dat geeft pas onveiligheid in deze
speelstraat! PS: en dan vergeet ik nog dat wij ons min of meer
gedwongen
zullen voelen om onze voortuin gedeeltelijk op te offeren voor
een parkeerplek, die alleen ingereden kan worden via het
fietspad. Dat is pas gevaarlijk!

Zie antwoord hierboven.

Resultaten Parkeren De door de gemeente gepresenteerde cijfers over de
parkeerplaatsen geven geen volledig en overzichtelijk beeld van
de vermindering van de parkeerplaatsen. Dit is wel het geval met
de cijfers van de wijkvereniging.
Er worden veel parkeerplaatsen verminderd daar waar de drukte het
hoogst is. De gemeente moet snel acties ondernemen om de
parkeerdrukte overdag op te lossen. De wijkvereniging heeft
hiervoor oplossingen voorgesteld.

De cijfers over Parkeren staan juist vermeld op doemee.leiden.nl

Resultaten Parkeren Cijfers in het plaatje over parkeerplaatsen op DoeMee kloppen
niet. Reguliere en bijzondere parkeerplaatsen lopen door elkaar.
Er is geen sprake van een transparant totaalbeeld. Er wordt geen
beeld geschetst van de parkeerdruk.
Een transparant totaal beeld kan je vinden in het document
Parkeren dat door de wijkvereniging is opgesteld. Ook de cijfers
over de parkeerdruk zijn te vinden in dat document

Zie antwoord hierboven.

Resultaten Parkeren De wijkvereniging heeft een apart document gemaakt over de hele
parkeerproblematiek in onze wijk. We hebben een beter plaatje
gemaakt over de parkeerplaatsen nu en in de toekomst. Daarbij
hebben we een duidelijk onderscheid gemaakt tussen openbare en
bijzondere parkeerplaatsen. Het overzicht van de gemeente is niet
transparant en bevat fouten. De info van de gemeente biedt geen
inzicht in de huidige parkeerdruk en de consequenties daarvan. Er
wordt geen rekening gehouden met toezeggingen, die de gemeente
heeft gedaan bij het verlenen van omgevingsvergunningen en de
consequenties van de "nul" parkeernorm in het Stationsgebied. De
wijkvereniging heeft een harde voorwaarde gesteld aan de grote
vermindering van het huidige aantal parkeerplaatsen.

Zie antwoord hierboven.

Resultaten Parkeren 1. Van groot belang voor het meten van de parkeerdruk is op welke
moment die wordt gemeten. Darrvoorzou m.i. een meting van de
parkeerdruk overdag op een normale werkdag en een meting van de
situtie 's avonds na 19:00 uur nodig zijn.
In de toelichting bij Parkeerdruk wordt vermeld: "Om de
parkeerdruk op drukke plekken/straten in het Houtkwartier te
verdelen naar lege parkeerplaatsen (in de nabijheid) is het
wellicht een idee om samen met partijen vanuit de wijk om tafel
te gaan. En te onderzoeken of er oplossingen zijn om de
parkeerdruk te verlichten door de parkeervraag en aanbod in de
wijk beter op elkaar af te stemmen. Wellicht kunnen op die manier
de vrije parkeerplaatsen in de wijk beter worden benut
bijvoorbeeld in de Vennemeerstraat/parkeergarage
Vennemeerstraat." Volgens mij zijn daarvoor vanuit de
wijkvereniging al voorstellen  gedaan, maar zien we die hier nog
niet terug.
2. Verder nog het verzoek om de 2 extra laadpaalplaatsen in de
Marienpoelstraat die nu staan gepland tegenover huisnummer 43 te
verplaatsen naar het gedeelte ter hoogte van Leystede. Dit
voorkomst het heen en weer rijden t.b.v. opladen ter hoogte van
de woonhuizen.

1. Jaarlijks wordt de parkeerdruk gemeten op de drukst mogelijke
tijdstippen b.v. (dinsdagnacht en donderdagmiddag). 
Er is onderzocht in samenspraak met de scholen of de
parkeersituatie in met name de Mariënpoelstraat verbetert kan
worden. Uitwijken voor parkeren kan bijvoorbeeld naar de
parkeergarage in de Vennemeerstraat.

2. Uw reactie is doorgezonden aan de projectmanager
o.van.der.padt@leiden.nl van het project Houtkwartier Oost.



Resultaten Parkeren '-Huidige dubbeltjes tarief voor de eerste 2 uur parkeren wordt
afgeschaft.
Niet mee eens, je weert hier weinig "wanparkeerders" mee:
Winkelend publiek staat er langer dan twee uur en zal toch liever
naar de ondergrondse parkeergelegenheden in de stad gaan en OV
reizigers uit een andere b1/b2 wijk die hier de auto parkeren
hebben toch een parkeervergunning en betalen zo alsnog niks. Deze
maatregel hindert de kort parkeerders (kort bezoek, mantelzorgers
etc)
-Kosten voor de 2de en 3de parkeervergunning worden verhoogd.
Leidt dit echt tot minder auto's in deze wijk?
-Uitbreiding van betaald parkeren op zaterdag, n.t.b. aan de hand
van onderzoek.
Als de dubbeltjes tarief blijft bestaan is het een goed idee,
anders is het alleen maar vervelend voor de kort parkeerders.
-Er worden geen parkeervergunningen uitgegeven aan bewoners van
toekomstige transformatie- en nieuwbouwontwikkelingen.
Mee eens, minder autos is beter voor het milieu! Komt er dan wel
meer groen? Of gewoon meer huizen...
-Zonering aanpassen in zone B1 en B2.
Een goed idee om bv OV reizigers en vakantiegangers niet lang te
laten parkeren in het Houtkwartier. Wellicht eerste 2 uur gratis
in andere zones dan je verleende vergunning voor het kort
parkeren?

Uw reactie wordt doorgestuurd aan de afdeling Parkeerbeleid. 

Resultaten Parkeren De belangrijkste wijzigingen voor het Houtkwartier zijn;

1. Huidige dubbeltjes tarief voor de eerste 2 uur parkeren wordt
afgeschaft.
Niet mee eens. Dit leidt niet tot minder parkeren. Parkeren voor
winkelend publiek staat langer. Dit is bezoekers van bewoners op
kosten jagen die even langskomen.

2. Kosten voor de 2de en 3de parkeervergunning worden verhoogd.
Dit zal niet Leiden tot minder auto’s in de wijk mijns inziens.

3. Uitbreiding van betaald parkeren op zaterdag, n.t.b. aan de
hand van onderzoek.
absoluut niet mee eens, want parkeerdruk is op zaterdag minimaal.
Bijna alle parkeervakken zijn dan leeg. Dit is bezoekers van
bewoners op kosten jagen.
Probleem zijn de bezoekers van ziekenhuis door de weeks die voor
drukte zorgen en die zijn er niet in het weekend omdat de
poliklinieken dan dicht zijn.
Als dit wordt doorgevoerd dan dient het dubbeltjes tarief te
blijven bestaan voor kort parkeerders.

4. Er worden geen parkeervergunningen uitgegeven aan bewoners
van
toekomstige transformatie- en nieuwbouwontwikkelingen.

Uw reactie wordt doorgestuurd aan de afdeling Parkeerbeleid. 

Resultaten Parkeren 1 - Eens dat het dubieus is of de afschaffing van de eerste 2 uur
dubbeltjestarief ongewenst parkeergedrag tegen gaat in de wijk
(als bijv. langparkeren met B-vergunning uit andere wijken als
men op vakantie gaat en trein naar schiphol pakt). Verminderd
kwaliteit van wonen mijn inziens omdat het juist bezoek van
bewoners hindert.
2 - Wat is de toegevoegde waarde van de 2 niva extra bijzondere
parkeerplaatsen van Boerhaavelaan ZW? De huidige
mindervalideplaats aan het begin van de straat (rond
Boerhaavelaan 8-10) is praktisch altijd leeg.
3 - Waarom 5 kiss en ride plekken in dit stuk van de straat? De
kiss & ride plekken bij de kinderopvang staan nooit vol in de
spitsuren. Busjes voor de VMBO school parkeren in de van
Swietenstraat (als eerder toegezegd door de gemeente). Geen idee
wat de toegevoegde waarde is in een straat met alleen maar
woonhuizen.
4 - De parkeerdruk is (mits GEEN corona) hoog op diverse tijdstippen
door parkeren voor het gaan naar station/LUMC/winkelen door
leidenaren met B-zone parkeervergunningen. Vermindering van
parkeerplaatsen is mijn inziens dan ook niet gewenst.

1 - Uw reactie is doorgestuurd aan de afdeling Parkeerbeleid. 

2 en 3 - Uw reactie isdoorgezonden aan de projectmanager
o.van.der.padt@leiden.nl van het  project Houtkwartier Oost.

4 - In het nieuwe parkeerbeleid kunnen Leidenaren vanuit een
andere wijk in B-zone niet meer gratis parkeren. 

Resultaten Parkeren Goed samengevat. Ik sluit mij aan bij deze opmerkingen.

Resultaten Parkeren Hoe wordt de vraag naar extra oplaadplaatsen in de Houtlaan (thv
nr.4) gemeten?

Vanuit de prognosekaart om stadsbreed een bepaalde dekking
van laadpalen te verkrijgen, wordt voorgesteld/onderzocht om in
de Houtlaan nabij de Rijnsburgerweg een extra laadpaal te
realiseren.

Anthonie Duycklaan/Paulus Buysstraat Eenrichtingsverkeer op de Antonie Duycklaan zal het veiliger
maken, sluipverkeer halveren, meer ruimte om fietsers te
passeren, etc.

De gemeente onderkent de verkeersproblematiek van het
sluipverkeer in deze straten en de onveilige situaties die dit
oplevert voor het fietsverkeer/scholieren.
Er zal aanvullend onderzoek worden gedaan naar de
verkeerscirculatie van het auto- en fietsverkeer en welke
verkeersmaatregelen passend zijn. Deze worden meegenomen in
het Project rioolvervanging Raadsherenbuurt. 

Anthonie Duycklaan/Paulus Buysstraat De schooloverlast is in feite beperkt tot 2x per dag per school,
en gedurende een kwartier tot een half uur. Of dat het omzetten
naar eenrichtingsverkeer de moeite waard maakt weet ik niet.  Je
kunt ook 2x per dag enkele verkeersregelaars laten werken; dit
gebeurt op meerdere plaatsen in ons land.

Zie antwoord hierboven.

Anthonie Duycklaan/Paulus Buysstraat Het is de verwachting dat de schooloverlast zal
verdubbelen wanneer de Leidse Houtschool wordt uitgebreid met een
internationale basisschool. Verder is er sprake van sluipverkeer
in twee richtingen om files op de Oegstgeesterweg en op de
Rijnsburgerweg te vermijden.

Zie antwoord hierboven.



Anthonie Duycklaan/Paulus Buysstraat Ouders kunnen en mogen hun kinderen ook met de fiets ophalen.
Zowel 's morgens als 's middags worden de kinderen gebracht en
gehaald door de ouders. De auto's worden op de stoep geparkeerd
of dubbel geparkeerd. Zij belemmeren de veilige doorgang. Dit
geldt voor beide basisscholen.

Zie antwoord hierboven.

Anthonie Duycklaan/Paulus Buysstraat Een goede analyse van het sluipverkeer via de Antonie Duyklaan
(via Houtkwartier en Raadsherenbuurt ontbreekt. Dit geldt ook
voor schetsontwerpen voor mogelijke oplossingen. Dit is een
belangrijke tekortkoming in het concept Masterplan Verkeer
Houtkwartier

Zie antwoord hierboven.

Anthonie Duycklaan/Paulus Buysstraat Via de link kom je terecht op een website van de gemeente met
enkel algemene informatie over het rioleringsproject in de wijken
Vogelwijk en Raadsherenbuurt. Het bevat geen enkele relevante
informatie over verkeer en parkeren. Het gaat hier om wijk
overstijgend verkeer. Dat dient via het Masterplan Verkeer
Houtkwartier transparant te worden gemaakt en voorzien van
adequate voorstellen voor oplossingen

Zie antwoord hierboven.

Anthonie Duycklaan/Paulus Buysstraat De gemeente verschuift de verkeersoplossingen in deze straten
naar een ander project. Dit betekent dat het Masterplan Verkeer
Houtkwartier niet over de hele wijk gaat. Dit is wel een
essentieel doel van het Masterplan.

Zie antwoord hierboven.

Anthonie Duycklaan/Paulus Buysstraat Een 2x zo grote Leidse Houtschool in combinatie met het
sluipverkeer in de vroege ochtend en namiddag gaat op de Van
Beuningenlaan en Antonie Duijcklaan gevaalrlijke situaties en
veel overlast opleveren. Éérichting verkeer op de A. Duijcklaan
zal maar de helft van het sluipverkeer tegengaan. Eeen goede
analyse en daarop gebaseerd plan is nodig. Wellicht Adriaan
Pauwstraat in één richting Leidse Hout school opengooien en A
Duijcklaan één richting maken naar Houtlaan met knip tussen
Krullevaar en Leidse Houtschool.

Zie antwoord hierboven.

Anthonie Duycklaan/Paulus Buysstraat Een lus (Adriaan Pauwstraat - Antonie Duyklaan - Paulus
Buysstraat) rond het scholencomplex voor gemotoriseerd verkeer
(fietsstraat, auto’s welkom), vergelijkbaar met Nieuweroord aan
de overzijde van de Rijnsburgerweg is mogelijk een oplossing.
Het fietspad langs de Rijnsburgerweg moet in dit geval gekruisd
worden. Dit deel van het fietspad is tijdens de ochtendspits heel
veel minder druk dan het fietspad aan de overzijde van de weg,
waar fietsers en scooters uit het westen zich o.a. richting
middelbare scholen, Centraal Station en het centrum van Leiden
haasten.
De parkeerplaatsen rond de Leidse Hout School kunnen dan gebruikt
worden door ouders die, om wat voor goede reden dan ook,  gebruik
maken van de auto om hun jonge kinderen naar school te brengen,
vaak tot op het schoolplein of in de klas.
Omdat het aantal plaatsen rond de school nog steeds beperkt zal
zijn, worden ouders aangemoedigd zoveel mogelijk lopend of met de
fiets te komen.
Sluipverkeer kan voorkomen worden door aan beide zijden van de
lus een autoknip te plaatsen.
Door de autoknippen wordt sluipverkeer door de wijk geweerd. Door
aanvullende snelheidsbeperkende maatregelingen in de van
Slingelandtlaan, van Beuningenlaan en Antonie Duycklaan kunnen
fietsers en voetgangers daar veilig aan het verkeer deelnemen.

Zie antwoord hierboven.

Boerhaavelaan/Van Swietenstraat/Mariënpoelstraat Het verkeer en parkeren in de straten Boerhaavelaan, van
Swietenstraat en de Mariënpoelstraat zou een duidelijk zichtbaar
onderdeel moeten zijn van het Masterplan Verkeer Houtkwartier. De
beide links dragen niet echt bij aan de transparantie en de
duidelijkheid. Dit is een belangrijke tekortkoming in het
Masterplan Verkeer Houtkwartier.

Dit item zal worden afgestemd met het project Houtkwartier-Oost
en Noord-Zuid Verbindingsas. Uw reactie is doorgezonden aan
de projectmanager o.van.der.padt@leiden.nl van het project
Houtkwartier Oost. Uw reactie ist ook doorgezonden aan de
projectmanager j.van.hellemond@leiden.nl van het project
Posthofrotonde/Rijnsburgerweg. 

Boerhaavelaan/Van Swietenstraat/Mariënpoelstraat De gemeente verschuift de verkeersoplossingen in deze straten
naar een ander project. Dit betekent dat het Masterplan Verkeer
Houtkwartier niet over de hele wijk gaat. Dit is wel een
essentieel doel van het Masterplan.

Zie eerdere beantwoording

Boerhaavelaan/Van Swietenstraat/Mariënpoelstraat De nieuwe indeling van de Marienpoelstraat en Boerhaavelaan ziet
er wel prima uit, maar het is onduidelijk wat het effect is
m.b.t. het aantal resterende parkeerplaatsen in relatie tot de
parkeerbehoefte van in ieder geval de bewoners van die straten.
Ook is onduidelijk waarnaar dan m.b.t. parkeren uitgeweken kan
worden.

Er is onderzocht of de parkeersituatie verbetert kan worden.
Uitwijken voor parkeren kan bijvoorbeeld naar de parkeergarage
in de Vennemeerstraat.

Boerhaavelaan/Van Swietenstraat/Mariënpoelstraat Er is inderdaad onvoldoende informatie om er een goede mening
over te kunnen geven.

Uw reactie is doorgezonden aan de projectmanager
o.van.der.padt@leiden.nl van het project Houtkwartier Oost.



Boerhaavelaan/Van Swietenstraat/Mariënpoelstraat Ik sluit mij aan bij de genoemde bezwaren. Wat mij met name
zorgen baart is dat de initiele parkeertelling geen
weerspiegeling is van de 'normale' parkeerdruk in de wijk.
Voordat Covid toesloeg had met name de Boerhaavelaan veel
parkeerdruk nav treinreizigers die hun auto in de straat
parkeren, en bezoekers van de binnenstad (koopavond,
vrijdagavond, weekend)
De concrete vragen waar op ik tot op heden geen antwoord op heb
kunnen vinden, zijn:
1 - Hoeveel parkeerplaatsen zijn er nu (of per 1 januari 2020) in
het gebied? Met andere worden wat is de nulmeting?
2 - In welke periode is de recente parkeertelling uitgevoerd
(drukste moment 209 auto's)?
3 - Is er gemeten over een periode van 24 uur/7 dagen?
4 - Welke maatregelen n.a.v. Covid-19 waren van kracht tijdens de
telling?
5 - Wat was de capaciteit van het OV op dat moment?
6 - Was het Leystede College open op dat moment?
7 - Werden de flats van aan de Boerhaavelaan 48-186 op dat
moment
bewoond?
8 - Hoe verhoudt de laatste parkeertelling tov de 2 tellingen
daarvoor?
Ik constateer dat de parkeergelegenheid rondom het Leystede
College in het ontwerp aanzienlijk is beperkt  (geen plek op
eigen terrein, vermindering in van Swietenstraat, verwijdering
zijde Marienpoelstraat), terwijl de school groter is geworden.
- Wat is de capaciteit (leerlingen) van de nieuwe school vs die
van de oude school?
- Welk percentage van de medewerkers komt met de auto?
- Wat betekent dat voor de parkeerbehoefte van de nieuwe school,
en hoe verhoudt dat zich tov de oude school ?
- De oude school op de Leystede locatie had 6-8 parkeerplaatsen
op eigen terrein. Die zijn allemaal verwijderd. Hoe is hier

1 - op de Doemee website is een overzicht weergegeven van de
huidige aantal parkeerplaatsen als nulmeting
2 - jaarlijks worden er parkeerdrukmetingen stadsbreed gehouden
in alle wijken, in het voorjaar (maand maart) op verschillende
maatgevende momenten (dinsdagnacht, donderdag overdag,
donderdagavond, zaterdag overdag)
3 - zie antwoord hierboven, er wordt op bepaalde tijdsmomenten
gemeten
4 - er zijn geen metingen meer uitgevoerd t.a.v. parkeerdruk sinds 
de corona-maatregelen
5 - er waren geen beperkingen t.a.v. corona en het OV
gedurende deze metingen.
6 - parkeerdrukmeting is van maart 2020 
7 - zie antwoord vraag 6
8 - de parkeerdrukmetingen van de twee jaren ervoor zijn
nagenoeg gelijk, voor exacte gegevens zijn deze indien gewenst
op te vragen. Deze gegevens zijn ook vermeld in het document
Masterplan Verkeer Houtkwartier in de  bijlage.

Eijmerspoelstraat/Hanepoelpad/Kleipoelpad De voetgangerssluis bij het Kleipoelpad staat op de verkeerde
plek getekend. Hij staat nu op het pad langs de
Eijmerspoelstraat. Hij moet om de hoek op het Kleipoelpad

Daar is geen goede afsluiting mogelijk, fietsers gaan dan via het
gras om het voetgangserssluisje heen fietsen. Extra beplanting is
hier niet mogelijk gezien de grote omvang van het grasveld. De
huidige plek sluit de sluiproute goed af en is tevens verlicht. 

Eijmerspoelstraat/Hanepoelpad/Kleipoelpad De voetgangersluizen bij zowel het Kleipoelpad als het
Hanepoelpad zouden aan beide kanten van de paden geplaatst
moeten
worden. Die aan de kant van de Vennemeerstraat lijken te
ontbreken

De gemeente is terughoudend met het plaatsen van extra
objecten in de openbare ruimte zoals diverse borden, paaltjes en
hekwerken. Hiervoor is een aantal jaar terug ook specifiek
gemeentelijk beleid gemaakt. Door aan de zijde van de
Eijmerspoelstraat voetgangersluisjes te plaatsen hoopt de
gemeente dat dit al voldoende helpt om fietsers te niet meer over
de trottoirs te laten fietsen. Indien dit niet afdoende blijkt te zijn,
kan alsnog overwogen worden om aan de zijde van de
Vennemeerstraat aanvullende voetgangersluisjes te plaatsen.

Eijmerspoelstraat/Hanepoelpad/Kleipoelpad De voorgestelde knip autoverkeer op de Eijmerspoelbrug lijkt mij
doeltreffend.
De voorgestelde voetgangerssluisjes bij Hanepoelpad en
Kleipoelpad zouden eigenlijk op alle uiteinden van deze paden (4
stuks) geplaatst moeten worden.

Zie antwoord hierboven.

Eijmerspoelstraat/Hanepoelpad/Kleipoelpad In de wijk bestaan meerdere locaties waar de scholieren gebruik
maken het trottoir om van de ene straat naar de andere straat te
fietsen. Bekende plekken zijn:
Rijnsburgerweg: brug over de Poelwetering naar de
Braassemmerstraat v.v.
Rijnsburgerweg: Braassemmerstraat naar de Kagerstraat v.v.
Kagerstraat: van het toegangpad Visser 't Hooft naar de
Eimerspoelstraat v.v.
Daar zijn ook maatregelen nodig

De gemeente is is bereid om maatregelen tegen ongewenst
fietsen te treffen wanneer dit parkomgevingen of speelplekken
betreft, of voetpaden die smal zijn zoals het Hanepoelpad en een
prima alternatieve fietsroute heeft. De gemeente ziet geen
noodzaak om rondom de toegangspaden van Visser 't Hooft extra
maatregelen te treffen.

Eijmerspoelstraat/Hanepoelpad/Kleipoelpad Ik ben het hier ook helemaal mee eens .

Eijmerspoelstraat/Hanepoelpad/Kleipoelpad Helemaal eens met de reactie van Anna-Maija Scholten.

Eijmerspoelstraat/Hanepoelpad/Kleipoelpad De logica achter de autoknip ontgaat mij. Wat is de afstand vanaf
de Noorden van de Boerhaavelaan tot aan de Zuiden van de
Houtlaan
i) via de Houtlaan, ii) via de Boerhaavelaan? Het is al een eind
om, om via de Boerhaavelaan te rijden, en dat wordt nog minder
aantrekelijk met de goede aanpassingen aan de kop van de
Boerhaavelaan. tbv fietsers. Kortom, deze knip lost niets op en
splitst de wijk in twee. Het grootste gevolg is dat het vervoer
van/naar Leystede extra km's moeten maken om richting
Rijnsburgerweg te komen.

De knip is vooral bedoeld voor sluipverkeer in de andere
rijrichting, vanaf de Rijnsburgerweg richting de Oegstgeesterweg.
Wanneer voor bijv. Leystede aangereden wordt vanuit de
Oegstgeesterweg in het verkeersnetwerk van de stad, zijn de
omrij-kilometers beperkt.

Autoknip in de Eijmerspoelstraat ter hoogte van de
Eijmerspoelbrug, fietsers blijven toegang behouden in
tweerichtingen. Het toepassen van deze autoknip zorgt er voor
dat intern autoverkeer, vanuit de ene kant, naar de andere kant
van de wijk, iets verder moeten omrijden. Het verplaatsen te voet
of te fiets wordt hiermee bevordert. In de gehele wijk blijft
tweerichtingsverkeer voor de fiets mogelijk. Door de doorgaande
route tussen Rijnsburgerweg en Oegstgeesterweg zo lang als
mogelijk te maken (achterom het Alrijne Ziekenhuis) wordt het
Houtkwartier minder interessant voor wijkvreemd verkeer. Dit
bevordert ook de veiligheid in de wijk. 

Afstanden: Eijmerspoelstraat naar Oegstgeesterweg via
Mariënpoelstraat 480 meter -> Eijmerspoelstraat naar
Oegstgeesterweg via Dieperpoellaan/Houtlaan/Zweilandlaan
1020 meter (ca. 1 minuut extra reistijd ten opzichte van de
huidige situatie).

Houtlaan Eenrichtingsverkeer auto van Dieperpoellaan tot Faljerilstraat is
nodig als onderdeel van de circuit rondom de oude ROC-locatie.

Houtlaan Woutertje Pieterse zou zijn eigen ingang aan de Houtlaan kunnen
herinrichten, waarbij er op eigen grond veel meer ruimte wordt
vrijgemaakt om de drukte rond om het brengen en ophalen van hun
kroost niet op de stoep en straat te laten plaatsvinden.

De school heeft ook normeringen in hoeveel speelruimte het
schoolplein nodig heeft in verhouding tot het aantal leerlingen.
Omwille hiervan is het voor de school niet mogelijk om hier ruimte
voor vrij te maken.

Houtlaan Ik zie niet veel toegevoegde waarde in de voorgestelde
verbeteringen in relatie tot de probematiek van verkeerd parkeren
en beperkte doorstroming.



Houtlaan Eenrichtingscircuit houtlaan, faljerilstraat, kagerstraat en
dieperpoellaan is van groot belang dat wordt ingesteld. Dit om
verkeerschaos op de houtlaan te voorkomen door brengende en
halende ouders. Er dient ook gehandhaafd te worden als scholen
beginnen en uitgaan!

Houtlaan Het creëren van eenrichtingsverkeer, 30km/u en verkeersplateau op
de Houtlaan tussen Dieperpoellaan en Faljerilstraat zal de
verkeersveiligheid beter garanderen. Daarnaast zou het volgende
zeker de verkeersveiligheid verbeteren om 2-4 stroken van smalle
voetpaden tussen de bomen te plaatsen. Want wij zien het
dagelijks dat iedereen(bewoners, ziekenhuis/Leidse Hout Park
bezoekers en kinderen/schoolgaande kinderen) stappen uit de auto
en lopen behoorlijk stuk op de straat naast rijdende auto’s
totdat ze een stoep randje bereiken. Dat veroorzaakt chaos en
vele onveilige situaties. Daarom denken we dat het creëren van
zulke  voetpaden erg nodig en bovendien als hier kleine voetpaden
komen, dan loopt dat in lijn met de eerste stuk vd Houtlaan.

Het project gaat onderzoeken of er iets mogelijk is als
uitstapstroken voor de parkeerplaatsen in de Houtlaan langs de
parkeerstrook tussen Dieperpoellaan en Faljerilstraat.

Houtlaan Halen en brengen Woutertje Pieterse voorzijde Houtlaan, ouders
kunnen hun kinderen ook met de fiets brengen. Auto's staan overal
op de stoep en / of dubbel geparkeerd.

Veel ouders brengen of halen al met de fiets. Het ontwerp is
vooral gericht om fietsparkeerplaatsen te realiseren en aan de
schoolzijde een paar haal en brengplaatsen voor de auto te
realiseren, zodat er minder overgestoken hoeft te worden.

Houtlaan Vooral bij slecht weer staan er auto's te veel - dus dubbel
geparkeerd etc. Maar het is maar 2x een kwartier per dag. Dat
moet toch anders op te lossen zijn, bijv met verkeersregelaars.
Een heel stratenplan aanpassen voor een paar keer per dag
schooloverlast bij slecht weer lijkt me (te) kostbaar.

De aanpassingen worden vooral gemaakt om meer ruimte te
bieden voor het fietsparkeren.

Houtlaan Mee eens! Ik woon schuin tegenover de school en
bekijk regelmatig het komen en gaan ban ouders en kinderen. Sinds
de keien in de berm aan de Houtlaan zijn geplaatst worden de
bermen niet meer stuk gereden.

In de voorstellen van het Masterplan Verkeer Houtkwartier
worden de keien verwijderd om kiss en ride parkeervakken te
realiseren. 

Houtlaan Ik ben van mening dat de lagere scholen in de wijk zich zouden
moeten beperken tot het onderwijzen van kinderen uit de directe
omgeving (wijk) om autoverkeer tegen te gaan. Verdere groei van
de Woutertje Pieterse en de Leidse Houtschool, in combinatie met
de Krullevaar (kinderopvang) is dan ook vragen om meer problemen.
De wijk kan het verkeer -in piekuren- nauwelijks verwerken.
Daarnaast zouden de basisscholen, ouders moeten aanspreken op
de
gevaarlijke sitiuaties en de overlast die ontstaat door het
foutparkeren van auto's en (bak)fietsen.

Uw reactie is doorgestuurd naar de afdeling Onderwijshuisvesting 

Houtlaan Ik zou de gemeente willen vragen bij de herinrichting ook, het
aspect van de straatverlichting mee te nemen. Sinds het gebruik
van LED in de lantaarnpalen zijn de troittoirs niet/nauwelijks
verlicht en zijn oversteekplaatsen (Houtlaan bij het Leidse Hout,
maar ook op de Rijnsburgerweg) onveiliger geworden.

Uw reactie is doorgestuurd aan het Cluster Beheer (openbare
verlichting) 

Houtlaan Mee eens. Op de Houtlaan tussen
Dieperpoellaan en Faljerilstraat is het onprettig om ‘s avonds te
lopen, omdat de stoep slecht verlicht is. De lantaarns staan aan
de straat waar een strook gras en twee rijen bomen tussen staan.

Zie antwoord hierboven.

Houtlaan Mee eens want dit ervaren we ook. Wellicht als een
oplossing om bijv. twee armen lantaarn met een lamp dat de straat
verlicht en de andere verlicht de kant van de stoep. Op zo'n
manier wordt, denk ik, bespaard het plaatsen van een andere
lantaarn aan de stoep kant. Een verlicht gebied biedt misstanden
en diefstal minder kans.

Zie antwoord hierboven.

Kagerstraat / Faljerilstraat / Dieperpoellaan / 
Vennemeerstraat

Oplossing 3 lijkt mij ook het beste.

Kagerstraat / Faljerilstraat / Dieperpoellaan / 
Vennemeerstraat

Even voor de duidelijkheid. Bedoel je hier
oplossing 3 voor het stuk straat bij Kagerstraat 5?

Kagerstraat / Faljerilstraat / Dieperpoellaan / 
Vennemeerstraat

Inderdaad

Kagerstraat / Faljerilstraat / Dieperpoellaan / 
Vennemeerstraat

Optie 3. Dat fietspad van 1 en 2 lijkt me erg verwarrend.

Kagerstraat / Faljerilstraat / Dieperpoellaan / 
Vennemeerstraat

Even voor de duidelijkheid. Bedoel je hier
oplossing 3 voor het stuk straat bij Kagerstraat 5?

Kagerstraat / Faljerilstraat / Dieperpoellaan / 
Vennemeerstraat

Ik bedoel de oplossing als geheel, daar kunnen we
uit kiezen.

Kagerstraat / Faljerilstraat / Dieperpoellaan / 
Vennemeerstraat

Oplossing 3, met handhaving. Desnoods een flitspaal op de hoek
van de Faljerilstraat en de Kagerstraat om het rijden in de
verboden richting af te dwingen.

Kagerstraat / Faljerilstraat / Dieperpoellaan / 
Vennemeerstraat

Een voorkeur voor een combinatie van oplossing 3 m.b.t. de
kruising Kagerstraat-Faljerilstraat en oplossing 2 m.b.t. de
verbinding Kagerstraat naar Vennemeerstraat.

Kagerstraat / Faljerilstraat / Dieperpoellaan / 
Vennemeerstraat

Oplossing 2 heeft de voorkeur ivm eenrichtingsverkeer in de
Dieperpoellaan. Dat is met verkeer van bezoekers van het
ziekenhuis een chaos.  Dit is een kwestie van tijd dat er
ongelukken gebeuren. Verkeer van bezoekers staat overal op de weg
in tegengestelde richtingen stil voor in en uitstappen van
bezoekers.

Oplossing 3 kan, maar dan dient daar ook de Dieperpoellaan
eenrichtingsverkeer wordt van de Kagerstraat naar de Houtlaan
zoals in oplossing 2 te worden opgenomen.

Kagerstraat / Faljerilstraat / Dieperpoellaan / 
Vennemeerstraat

Alle plannen /varianten  hebben effecten op de verkeersstromen in
de verschillende straten . Dat kan voor sommige straten meer
verkeer beteken en voor anderen minder. Voor een goede
beoordeling moeten we deze effecten in beeld zien te krijgen . Ik
vraag me af of de gemeente een verkeersmodel heeft waarmee de
verwachte verkeersintensiteiten in de verschillende varianten
voor het heden en in de toekomst in beeld kunnen worden gebracht
.
Voor een goede beoordeling van het gehele plan vind ik dit
essentieel.

De gemeente heeft een verkeersmodel beschikbaar voor de
gehele agglomeratie, echter is dit model niet fijnmazig genoeg om
de effecten binnen één woonwijk in beeld te brengen. Het model
wordt voornamelijk gebruikt als instrument voor alle doorgaande
wegen in de stad.



Kagerstraat / Faljerilstraat / Dieperpoellaan / 
Vennemeerstraat

Er zijn geen cijfers over de omvang van de verkeerstromen voor de
toegangswegen tot de wijk. Het is dus onduidelijk hoe druk het is
c.q. gaat worden in de verschillende straten. Er is daarmee geen
basis voor een fatsoenlijk ontwerp.

Er zijn geen gerichte verkeerstellingen bij de toegangswegen van
de wijk. Voor het kruispunt Boerhaavelaan-Zweilandlaan wil de
gemeente nog wel verkeerstellingen gaan uitvoeren om de
voorgestelde ontwerpoplossingen te toetsen indien nodig in de
uitwerking van de ontwerpen naar defintieve ontwerpen. Omdat
er bij de toegangswegen Kagerstraat / Houtlaan geen principiële
wijzigingen in de voorrangssituatie gemaakt worden, zijn hier
geen tellingen voor nodig.

Kagerstraat / Faljerilstraat / Dieperpoellaan / 
Vennemeerstraat

Geen van de geschetste oplossingen lijken me ideaal, al zie ik
dat sommige problemen er wel mee aangepakt worden. In ieder
geval
geen voorstander van optie 2 ivm eenrichtingsverkeer rond het
hele blok Dieperpoellaan, Houtlaan, Faljerilstraat, Kagerstraat
ivm beperking van de bereikbaarheid ban huizen en
parkeerterreinen van de bewoners.Kagerstraat / Faljerilstraat / Dieperpoellaan / 

Vennemeerstraat
Voor wat betreft de verkeersstroom rondom de nieuwbouw is
duidelijk sprake van chaotische piekmomenten. Een gespreide
verkeersdrukmeting zou hier inzicht in verschaffen.
Met name voor de Faljerilstraat geldt dit op de
breng-/ophaaltijden van de scholen. Door eenrichtingsverkeer te
creeeren zonder verkeersremmende maatregelen zal de snelheid en
ONveiligheid toenemen, omdat de doorstroming toeneemt.
Nu remt het kriskras verkeer zichzelf af, maar ten koste van de
doorstroming en is het vaak een rommeltje, met name vóór de WP,
kruispunt Faljeril/Houtlaan/Anthonie Duijcklaan.
Een gecombineerde oplossing lijkt wenselijk. In het geval van
eenrichtingsverkeer zijn verkeersremmers in de straten
noodzakelijk.

Het klopt dat het instellen van eenrichtingsverkeer gemiddeld
genomen tot iets hogere rijsnelheden leidt in straten. We passen
in het project MVH in alle straten snelheidsremmende
maatregelen toe in de vorm van verkeersplateaus of drempels.

Kagerstraat / Faljerilstraat / Dieperpoellaan / 
Vennemeerstraat

Oplossing 3. Maar daarnaast ook meer toezicht van de wijkagent in
de ochtenduren als de docenten tegen het verkeer naar de
parkeerplaats van Visser 't Hooft rijden.

Kagerstraat / Faljerilstraat / Dieperpoellaan / 
Vennemeerstraat

De wijkvereniging heeft een apart document gemaakt over het
spookrijden in de Kagerstraat . In dat document wordt een
duidelijk beeld met duidelijke tekeningen geschetst van mogelijke
oplossingen. De meeste voorgestelde oplossingen leiden tot nieuwe
problemen met de verkeersveiligheid en zijn ook afhankelijk van
handhaving door de politie. Voor de politie heeft dat echter geen
prioriteit. Het spookrijden is bijzonder hardnekkig en leidt tot
veel gevaarlijke situaties in de Kagerstraat.

Zie antwoord hierboven

Rijnsburgerweg Ik vind het vervelend dat de gemeente geen oplossingen voor de
hele Rijnsburgerweg heeft gepresenteerd. Deze straat is
essentieel in het verkeer in deze wijk. Het is niet goed om de
oplossingen te verschuiven naar een ander project. Dit betekent
dat het Masterplan Verkeer Houtkwartier niet over de hele wijk
gaat. Dit is wel een essentieel doel van het Masterplan.

Een toekomstige inrichting van de Rijnburgerweg wordt onderdeel
van het project Noord-Zuid verbindingsas, waarbij tezamen met
de Posthofrotonde onderzocht gaat worden hoe de doorstromings-
en verkeersveiligheidproblemen het beste aangepakt kunnen
worden. Zie hiervoor ook het tabblad Rijnsburgerweg op de
website. Tussen het project MVH en Noord-zuid verbindingsas
vind inhoudelijke afstemming plaats. Uw reactie is doorgezonden
aan de projectmanager o.van.der.padt@leiden.nl van het project
Houtkwartier Oost. Uw reactie is doorgezonden aan de
projectmanager j.van.hellemond@leiden.nl van het project
Posthofrotonde/Rijnsburgerweg. 

Rijnsburgerweg Op bovenstaande schetsen lijkt het alsof de Kagerstraat èn de
Houtlaan beide zijn ingericht met één verplichte rijrichting voor
fietsers.
Dit is dus voor fietsers niet het geval.
Op de rode lijnen, die het fietsverkeer aanduiden, ontbreken de
pijltjes naar de andere kant wijzend. Gaarne aanpassing om
verwarring te voorkomen.

Voor fietsverkeer is in de basis gesteld dat deze overal in
tweerichtingen kunnen rijden in alle straten. 

Rijnsburgerweg De Posthof rotonde en de Rijnsburgerweg vormen een belangrijk
onderdeel van het verkeer en parkeren in het Houtkwartier. Het
ontbreken van schetsontwerpen om de verkeersveiligheid bij de
Posthof rotonde te verbeteren, is een belangrijke tekortkoming
van het Concept Masterplan Verkeer Houtkwartier. Soortgelijke
opmerkingen kunnen worden gemaakt over de Rijnsburgweg zelf en
het parkeren langs de Rijnsburgerweg.

Uw reactie is doorgezonden aan de projectmanager
j.van.hellemond@leiden.nl van het project
Posthofrotonde/Rijnsburgerweg. 

Rijnsburgerweg Eens met de oplossingen voorgesteld in de reactie van Van Dalen
c.s, maar die kunnen niet los worden gezien van de toekomstige
situatie m.b.t. auto- en fietsverkeer op de Rijnsburgerweg en de
Posthofrotonde, die we nog niet kennen.
Verder is het van groot belang de opstelruimtes voor autoverkeer
bij de inrit in de Kagerstraat en de uitrit uit de Houtlaan te
verbeteren, waardoor de automobilisten beter zicht krijgen op het
verkeer en tegelijkertijd niet de fietpaden of de rijbaan
blokkeren.



Rijnsburgerweg De veiligheid van de fietser is op de rotonde nog steeds niet
verbeterd. De oversteek van bloemenwinkel naar andere zijde
rijnsburgerweg is nog steeds fietsers met tegengestelde richting.
Tweerichtingsverkeer. Dit moet worden gewijzigd!

De oplossingen zijn.

1. Een richting ten alle tijden op de rotonde. Dus een rondje
rijden. Dus van bloemenwinkel naar overkant en ter hoogte van
kagerstraat dient de oversteek van kagerstraat naar
wassenaarseweg.
Automobilisten dienen dan altijd enkel fietsers van rechts op de
rotonde in de gaten te houden zodat er minder ongelukken gebeuren
met fietsers.
Ik ben zelf aangereden op mijn fiets door een automobilist in de
ochtendspits. Er werd geen voorrang verleend op de
tweerichtingenoversteek door de automobilist en ik kwam van
links. Er werd geen tweede maal naar links gekeken, omdat
fietsers op rechts van twee kanten komen en daar al bijna op
elkaar rijden voor de snackbar.

2. De oversteek twee richtingen dient bij het bruggetje plaats te
vinden met stoplichten. De stoplichten zijn dan een groene stroom
met de stoplichten ter hoogte van de bargelaan. Dit zal vele
aanrijdingen tussen fietsers en automobilisten schelen.

3. De rotonde weg en een kruispunt met stoplichten. De
stoplichten dienen een groene stroom met de stoplichten ter
hoogte van de bargelaan te zijn. Dan is het verkeer gereguleerd
en gebeuren er geen onverwachte bewegingen. Zo was het ook in de
jaren 80 met stoplichten. Mijn voorkeur gaat uit naar oplossing 2 of 3.

1. Het eenrichtingsverkeer maken van de fietsoversteek bij de
Posthofrotonde is een voorstel wat in het project Noord-Zuid
verbindingsas onderzocht zal worden. 

2. De gemeente staat voor in het fietsbeleid om het fietspad
langs de Rijnsburgerweg aan de noord-oost zijde twee richtingen
te maken voor de fietser. Zodat bij de Bargelaan bij het
verkeerslicht overgestoken kan worden. Daarmee is een apart
verkeerslicht niet nodig. 

3. Dit gaat onderzocht worden in het project Noord-Zuid
verbindingsas, echter betekent dit het opnieuw invoeren van het
verkeerslicht dat fietserers niet meer automatisch voorrang
hebben. Dit is in eerste instantie niet wenselijk. Uw reactie is
doorgezonden aan de projectmanager j.van.hellemond@leiden.nl
van het project Posthofrotonde/Rijnsburgerweg. 

Rijnsburgerweg Wat betekent het feit dat de Posthofrotonde onderdeel uitmaakt
van een ander project voor de planning? Lijkt me cruciaal dat die
snel wordt aangepakt ivm onveiligheid voor fietsers.

In 2017 is al een kleine wijziging gedaan om de verkeersveiligheid
te verbeteren. Helaas is de samenhang van dien belang met de
Rijnsburgerweg en Sandifortdreef dat de Postrotonde niet los van
deze wegen aangepakt worden. Uw reactie is doorgezonden aan
de projectmanager j.van.hellemond@leiden.nl van het project
Posthofrotonde/Rijnsburgerweg. 

Rijnsburgerweg Het tweerichtingsverkeer voor fietsers op de fietspaden langs de
Rijnsburgerweg en op de Posthofrotonde leidt tot een
onoverzichtelijke situatie voor het autoverkeer op en vanaf de
rotonde (fietsers uit alle richtingen) en onnodige drukte
(tegemoetkomende fietsers) op de fietspaden. M.i. op deze
fietspaden consequent te kiezen voor eenrichtingsverkeer.

Dit gaat onderzocht worden in het project Noord-Zuid
verbindingsas. Uw reactie is doorgezonden aan de
projectmanager j.van.hellemond@leiden.nl van het project
Posthofrotonde/Rijnsburgerweg. 

Rijnsburgerweg Een punt ten aanzien van de bereikbaarheid met OV (bus)
De ochtendspits en de avondspits zijn een grote hindernis voor de
OV-dienstregeling. De bussen uit Noordwijk of Haarlem naar
Station Leiden CS of omgekeerd lopen vast op de files bij de
Posthofrotonde.
Ook vanaf station Leiden CS richting Noordwijk, Haarlem of
Katwijk (langs de Wassenaarseweg) lopen de bussen dan vast.
In het Masterplan Verkeer Houtkwartier wordt deze problematiek
ten onrechte niet behandeld.
Hoe kan een ongestoorde doorgang van het busverkeer worden
gegarandeerd? Deze vraag moet bij het nieuwe ontwerp zeker alle
aandacht krijgen.

Om deze problematiek tegen te gaan heeft de gemeenteraad
dekking gereserveerd voor project Noord-Zuid verbindingsas. Dit
project heeft als essensie om de file problematiek bij de
Posthofrotonde op te lossen. Dit om de busdoorstroming te
verbeteren. 

Rijnsburgerweg Zoals anderen ook schrijven lijkt eenrichtingsverkeer voor
fietsers mij de enige oplossing om veel onduidelijkheid en
daardoor onveiligheid te beperken. Ik heb begrepen dat de
Wijkvereniging Houtkwartier hier ook al een paar goede
oplossingen voor heeft aangedragen.
Los hiervan is een belangrijk punt de filevorming  in de Houtlaan
bij de aansluiting naar de Rijnsburgerweg. Hier is directe
samenhang met andere plannen en ontwikkelingen in de wijk met
o.a. de  verwachte toename van verkeer (o.a. door uitbreiding van
de basisscholen) en het sluipverkeer en de mate waarin de
verkeersplannen hier een rem op weten te zetten. Als dit laatste
onvoldoende gebeurt, zal de file met name rond de op/afhaaltijden
van de scholen, maar ook daarbuiten toenemen en extra Eisden
stellen aan het soepel doorstromen bij aansluiting bij de
Rijnsburgerweg.

Zie antwoord hierboven.
Het eenrichtingsverkeer maken van de fietsoversteek bij de
Posthofrotonde is een voorstel wat in het project noord-zuid
verbindingsas onderzocht zal worden. Uw reactie is
doorgezonden aan de projectmanager j.van.hellemond@leiden.nl
van het project Posthofrotonde/Rijnsburgerweg.  

Rijnsburgerweg Er wordt op het fietspad aan de Oostzijde van de Rijnsburgerweg
nu vaak tegen het verkeer in gefietst.
Dit deel van het fietspad tussen het Schuttersveld en
Posthofrotonde geschikt maken voor 2 richtingen vind ik daarom
een goed idee.
Verbreding van de opstelruimten voor auto’s bij de Kagerstraat en
middenstrook bij Houtlaan tussen de rijbanen vind ik ook een
verbetering. Het zicht bij de ingang van de Kagerstraat is nu
slecht, de opstelplek tussen de rijbanen ter hoogte van de
Houtlaan is te klein.
Ik vind het niet mogelijk om een reactie op de fietsstromen op de
Posthofrotonde te geven zonder een concreet plan over beperking
van het doorgaande autoverkeer op een deel van de Rijnsburgerweg.
Ik vind het veiliger wanneer de fietsstroom op de Posthofrotonde
eenrichtingsverkeer zal zijn.  De ervaring leert helaas wel dat
veel fietsers zich daar weinig van aantrekken en voor de kortste
route kiezen.
Wanneer de snelheid van het gemotoriseerde verkeer door het
Houtkwartier en Raadsherenbuurt effectief worden beperkt en het
sluipverkeer zoveel mogelijk wordt verhinderd, zal de veiligheid
in de wijk voor de overige weggebruikers alleen maar toenemen,
lijkt me.

Het betrekken van beperkende maatregelen voor doorgaand
autoverkeer moet in samenhang onderzocht gaan worden met de
inrichting van de Posthofrotonde. Uw reactie is doorgezonden
aan de projectmanager j.van.hellemond@leiden.nl van het project
Posthofrotonde/Rijnsburgerweg.  



Rijnsburgerweg Er moet geen doorsgang komen tpv de busremise. Dit voorstel lijkt
er op te wijzen, dmv het vraagteken,  dat de gemeente een deel
van de Rijnsburgerweg-drukte de Boerhaavelaan in laat gaan.
Bijvoorbeeld om te kunnen af snijden naar de Oegstgeesterweg
(minder stoplichten dan via de schipholweg, zal de Tomtom
zeggen...). Tijdens de doemee opendagen is er toegezegd dat er
geen doorgang zou komen, trekt de gemeente zo snel een belofte al
weer in? Is er echt geen betere uitvoering van de Posthof
rotonde?  Waar zijn de knappe koppen! Fietstunnel(s),
alternatieve fietsroutes?

Via welke zijde de busremise ontsloten gaat worden is nu nog
onbekend en wordt nog onderzocht. Dit wordt onderzocht in
project busremise. 

Rijnsburgerweg De voorgestelde oplossing op het kruispunt RBW / Kagerstraat zal
geen effect hebben op het spookrijden in de Kagerstraat. Dit
begint bij het kruispunt Kagerstraat / Faljerilstraat. Pas 200
meter verderop kom je bij de voorgestelde wegversmalling. Dan
gaat men niet meer omkeren. Het grootste deel van het spookrijden
gebeurt tussen het kruispunt Kagerstraat / Fajerilstraat en de
toegang naar Visser 't Hooft.

De voor gestelde oplossing bij de Rijnsburgerweg is primair
bedoeld voor de verkeersveiligheid (fiets/auto). 

Rijnsburgerweg Heel veel denkwerk is duidelijk in de ideeën van de heren Van
Dalen en Scholten.
Ik heb het voorstel van de gemeente bestudeerd en ben geheel eens
met bovengenoemde schrijvers dat dit voorstel de veiligheid op de
Kagerstraat niet ten goed zal komen. Beide hebben diverse goede
redenen besproken. Mijn zorgen zijn dat het voorgestelde fietspad
tussen trottoir en geparkeerde auto’s bedreigt niet alleen de
veiligheid van dit deel van de Kagerstraat, maar ik heb ernstige
twijfels of fietsers een bocht gaan maken om in een relatief
smalle fietspad te rijden, ipv gewoon de rechte en bredere
laatste stuk van de Kagerstraat. Veel van de schoolgaande
kinderen rijden in paren .....
Dit voorstel plan neemt geen rekening met dit veel waargenomen
feit ... een realiteit dat dit voorstel plan ook tot onveilige
situaties kan leiden dan de huidige situatie.

Zie bovenstaande antwoorden onder Rijnsburgerweg

Rijnsburgerweg De wijkvereniging heeft een apart document gemaakt voor het
fietsverkeer over de Posthof rotonde, de Rijnsburgerweg en de
kruispunten van de Rijnsburgerweg met de Kagerstraat en de
Houtlaan. Dit bevat voorstellen om een essentieel probleem in
onze wijk op te lossen. Op de DoeMee website besteedt de
gemeente
hier geen aandacht aan.

Zie bovenstaande antwoorden onder Rijnsburgerweg

Zweilandlaan en kruising Boerhaavelaan Er bestaat een grondgebruik overeenkomst tussen de gemeente en
ProRail voor het terrein tussen de school het Waterland en het
spoor. Deze overeenkomst bevat geen beperkingen. ProRail mag dit
terrein ook gebruiken voor b.v. opslag. Grote vrachtwagens en
lange trailers komen naar de plek. Dit leidt tot gevaarlijke
situaties. Volgens de gemeente bestaan op die plek 25 openbare
parkeerplaatsen. Deze wijze van tellen is niet correct.

De 25 parkeerplaatsen zijn openbaar, maar mogen inderdaad ook
gebruikt worden als opslag voor ProRail en zijn dus niet altijd
beschikbaar. 

Zweilandlaan en kruising Boerhaavelaan Alternatief 1 heeft de voorkeur

Zweilandlaan en kruising Boerhaavelaan Optie 1.

Zweilandlaan en kruising Boerhaavelaan Ik vind oplossing 1 ingewikkeld en verwarrend/onoverzichtelijk.
Bijvoorbeeld voor autoverkeer vanaf de Oegstgeesterweg richting
Boerhaavelaan moet dat eerst voorrang verlenen aan autoverkeer
vanuit de Zweilandlaan en een paar meter verderop aan
fietsverkeer vanuit de Zwelandlaan en vice versa.
M.b.t. oplossing 2 lijkt een gelijkwaardige kruising van de
Zweilandlaan met de uitgang van het parkeerterrein van Alrijne me
ongewenst.

Zweilandlaan en kruising Boerhaavelaan de auto wordt hier ondergeschikt gemaakt en
fietsers komen er beter vanaf. Maar dat is juist de bedoeling
hier, lijkt me.

Zweilandlaan en kruising Boerhaavelaan Oplossing 1 want fietsers moeten beetje worden omgeleid voor
oversteken van de boerhavelaan. Nu rijden ze keihard door als ze
vanaf het viaduct komen. Levensgevaarlijk.

Zweilandlaan en kruising Boerhaavelaan Ik kan niet goed zien, hoe de fietsers nu moeten rijden op de
kruising van de Boerhaavelaan en de Zweilandlaan. Wat ik ervan
kan zien, lijkt het nog steeds net zo onoverzichtelijk en
gevaarlijk voor fietsers als nu, maar ik krijg het kaartje ook
niet groter, dus wellicht (hopelijk) zie ik het niet goed. Ik
hoop in elk geval dat het zo wordt opgelost dat het als de
scholen beginnen of afgelopen zijn, veiliger en overzichtelijker
wordt voor fietsers. Nu is het een gekrioel van auto’s en
fietsen.

Ik kan ook niet zien wat er nu gedaan wordt om het (onnodig)
fietsen over de stoepen van het laatste deel van de Boerhaavelaan
(Van de Van Swietenstraat tot het Waterlandcollege, zeg maar) te
voorkomen. Ik heb al eerder aangegeven dat dit vaak gebeurt en
voor gevaarlijke situaties zorgt, zowel voor de voetgangers op de
stoep als voor de auto’s die van de parkeerterreinen aan de
Boerhaavelaan afkomen en dan geen fietsers verwachten die met
een
noodgang van stoep naar stoep fietsen en zo bijna op je motorkap
belanden. Ik hoop dat ook daar iets op wordt bedacht.

Er is aandacht voor het fietsen op stoep om dit minder
aantrekkelijk te maken. Het idee is om een vrijliggend fietspad te
maken waar fietsers voorrang krijgen op het autoverkeer. Dit
geeft hopelijk minder aanleiding om over het trottoir te fietsen. 

Zweilandlaan en kruising Boerhaavelaan Goedemiddag,
Ik ben de bewoner van zweilandlaan 3 en ga zeker niet akkoord als
de bushalte verplaats word voor mijn woonhuis.
Ik heb dar dan teveel overlast van en vernieling en
geluidsoverlast.
Dus de bushalte moet worden herzien en niet voor woonhuis
zweilandlaan 3.

Huidige bushalte Zweillandlaan blijft nagenoeg op dezelfde locatie
gehandhaafd.


