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Onderwerp Onderzoek Mobycon mbt
Sluipverkeer Raadsherenbuurt

Beste lezer,

Op verzoek van buurtvereniging Raadsherenbuurt en wijkvereniging Houtkwartier heeft de
gemeente onderzoek laten uitvoeren naar het mogelijk sluipverkeer in de Raadsherenbuurt.
De Van Beuningenlaan, Antonie Duycklaan, Adriaan Pauwstraat en Paulus Buysstraat, die
vallen binnen fase 2 van het duurzame wijkvernieuwingsproject Vogelwijk en
Raadsherenbuurt, werden als onveilig ervaren in combinatie met de vele fietsers. Het
onderzoek is uitgevoerd door Mobycon, een onafhankelijk adviesbureau voor
mobiliteitsvraagstukken. Het rapport treft u achter deze memo aan en het Excelbestand met
de telgegevens is een apart document en kunt u apart openen.

De conclusie van het rapport is dat er op werkdagen in de drukste straten ongeveer 550
motorvoertuigen per etmaal rijden. Hiervan is 44% doorgaand verkeer. Het aandeel
doorgaand verkeer is hoger dan normaal. Het totaal van 550 motorvoertuigen per etmaal is
echter zodanig laag, dat de gemeente hier geen grote verkeersmaatregelen zoals
verkeerscirculatie met eenrichtingsverkeer of een fysieke knip kan toepassen.

Het voorlopig ontwerp (VO) wordt de komende weken verder geoptimaliseerd, eerst met de
werkgroep bestaande uit leden van buurtvereniging Raadsherenbuurt, wijkvereniging
Houtkwartier en directies van omliggende scholen. Vervolgens willen we het geoptimaliseerde
voorlopige ontwerp ook graag tijdens een inloopavond en via Doemee aan de bewoners laten
zien. U ontvangt hiervoor binnenkort een uitnodiging. Kunnen we ook tijdens deze fase weer
op uw aanwezigheid rekenen?

Vertrouwend u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.
Met vriendelijke groet,

Gemeente Leiden

David van Zanten
Projectmanager
Duurzame wijkvernieuwing Vogelwijk en Raadsherenbuurt



In opdracht van:
Gemeente Leiden

RAPPORT

Projectnummer:
MO07577-R-E2

Datum:
21 juli 2022

Kentekenonderzoek Raadsherenbuurt

o
L
o
>
o
L
>
[ ]
=
L
=
|
m
o
=
[ ]
o
L
L
x
o
w
>




1. INLEIDING 3

1.1 Aanleiding en doel 3
1.2 Leeswijzer 3
2. ONZE AANPAK 4
2.1 Kentekenonderzoek 4
3. DATA VERZAMELING EN ANALYSE 6
3.1 \Verkeerintensiteiten 6
3.2 Doorgaand verkeer 7
4. CONCLUSIES 9
o e

Niets uit deze uitgave mag worden verveelvoudigd en/of openbaar
gemaakt door middel van druk, fotokopie, microfilm of op welke
andere wijze ook, zonder voorafgaande schriftelijke toestemming
van de uitgever.

 No part of this book may be reproduced in any form, by print,

* photoprint, microfilm or any other means without written

© permission from the publisher.

VERKEER ¢ MOBILITEIT « VERVOER
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1. INLEIDING

1.1 Aanleiding en doel

De Raadsherenbuurt in Leiden ligt tussen enkele veel gebruikte gebiedsontsluitingswegen en het Alrijne
ziekenhuis. De gemeente heeft meerdere meldingen van buurtbewoners ontvangen dat doorgaand verkeer van
de woonstraten gebruik maakt. Om een beter beeld te krijgen van de verkeerssituatie in de buurt wil de
gemeente meer inzicht in het doorgaande en herkomst/bestemmingsverkeer. Daarom hebben wij een
kentekenonderzoek uitgevoerd.

Het doel van dit kentekenonderzoek is meer inzicht te krijgen in volgende gegevens:
o verkeersintensiteiten op 6 locaties binnen de Raadsherenbuurt;
e inzicht in het doorgaande en herkomst/bestemmingsverkeer.

1.2 Leeswijzer

Een omschrijving van de aanpak is opgenomen in hoofdstuk 2. In hoofdstuk 3 zijn de belangrijkste resultaten

opgenomen.
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2. ONZE AANPAK

Om antwoord te krijgen op de vraag wat de verkeerintensiteiten zijn en hoeveel doorgaand verkeer er in de
buurt rijdt is een kentekenonderzoek uitgevoerd. Met een kentekenonderzoek kunnen de aandelen en
aantallen doorgaand, herkomst- en bestemmingsverkeer ten opzichte van het totale verkeer vanaf een locatie
worden bepaald.

2.1 Kentekenonderzoek

2.1.1 Locaties

Met een kentekenonderzoek berekenen we de aantallen doorgaand, herkomst- of bestemmingsverkeer. Dit
wordt bekeken voor het verkeer dat bij zes locaties de buurt in- of uitrijdt. Op de volgende 6 locaties is met een
ANPR — camera metingen uitgevoerd:

e |ocatie 1: Antonie Duycklaan;

e locatie 2: Paulus Buysstraat;

o |ocatie 3: Johan de Wittstraat;

o locatie 4: Van Oldenbarneveltstraat;

e locatie 5: Hogerbeetsstraat;

o |ocatie 6: Van Slingelandtlaan.

In figuur 1 is het onderzoeksgebied weergegeven met daarop de meetlocaties.
PE: ] ¥ : : " OB YT 4956{'6.;'5;7?;\;&&;16{;" ST

s

N
)

"’»'\. <
o, Sl
2 S
Qo
(2
%
# Raadsherenbuurt
VYT A
S &
L 5
5 1
/ ¥ <&
<
2 O
33 $ :
g 5 Leiden A
& Atletiek {
¢ & -
RN .
PN
R w
‘-\"*,. fo,”e o
SN O >
S s, al e
e A onie 5, / o~
\\\‘- & ; 2 ny“laa &~ .
Sy 4 %
S, ‘\._‘ \ { |:
Y'?",‘ % R is ﬂ
¢ . o, 4 B N 12 i
, Org b 4 > N 3 -
3 £ S 3 ,rs 3 SRS T m
64 ; < Nieuweroord D = 4 R
TN s N buer o QY = S
|73 ' . . - . Bo EN Y + i &
O s e, N %ov k b S, Ao P N
[
. . w
Figuur 1. Onderzoeksgebied w
[
w
>

Pagina 4 van 10



>
Kentekenonderzoek Raadsherenbuurt *

Onder herkomst- en bestemmingsverkeer vallen alle voertuigen die slechts bij 1 van de 6 locaties aan de
randen van de Raadsherenbuurt zijn gezien. Dit zijn de voertuigen die alleen langs deze punten rijden om de
buurt in- of uit te rijden. Het doorgaande verkeer bestaat uit de voertuigen die van de ene locatie naar de
andere locatie rijden binnen een bepaalde tijd. Dit zijn dus voertuigen die door de Raadsherenbuurt rijden
zonder een stop te maken.

2.1.2 Registratie

Voor de registratie hebben we gebruik gemaakt van ANPR! camera’s waarmee de kentekens van alle
passerende voertuigen zijn geregistreerd. Hiervoor werken we samen met een externe partner: Connection
Systems. Zij hebben ruime ervaring met dergelijke metingen.

In dit onderzoek hebben we gedurende twaalf dagen, 19 mei tot en met 30 mei 2022, kentekenregistraties
uitgevoerd. Op alle dagen zijn gedurende 24 uur de kentekens van alle voorbijrijdende voertuigen
geregistreerd. In eerste instantie waren de metingen gepland voor 1 week (7 dagen). Er waren echter
wegwerkzaamheden gedurende de eerste dagen, waarna besloten is de meting te verlengen.

2.1.3 Routetijden

Om te kunnen vaststellen of een voertuig herkomst, bestemming of doorgaand verkeer is moet de tijd tussen
twee punten worden bepaald. De tijd in minuten die men nodig heeft om de routes tussen de locaties te rijden
hebben we bepaald op basis van Google Maps (kortste route). Voor bijna alle relaties geldt dat deze reistijd
tussen de 2 en 3 minuten ligt. We hanteren als uitgangspunt dat op elk van de relaties vertraging kan optreden.
De te hanteren reistijd tussen twee punten wordt daarom iets opgehoogd om dit te kunnen ondervangen. In
de analyse gaan we uit van een te hanteren reistijd van minimaal 5 minuten. Verkeer dat zowel in- als uitgaand
gemeten wordt met een langere reistijd wordt verondersteld tussentijds een bestemming te hebben gehad.

Wanneer een voertuig de afstand tussen de kordonpost sneller aflegt dan 5 minuten, wordt het voertuig
geclassificeerd als doorgaand verkeer, indien langer wordt deze geclassificeerd als herkomst- of
bestemmingsverkeer. Wanneer een voertuig eenmaal wordt gezien, hetzij uitrijdend of inrijdend, wordt het
geclassificeerd als respectievelijk herkomst- of bestemmingsverkeer.

1 ANPR staat voor Automatic Number Plate Recognition, een systeem dat kentekens van passerende voertuigen fotografeert en opslaat in
een database
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3. DATA VERZAMELING EN ANALYSE

3.1 Verkeerintensiteiten

Naast de routes van de voertuigen (zie paragraaf 3.2) hebben we uit het onderzoek ook de intensiteiten
gehaald. In tabel 3 zijn de resultaten voor het aantal geregistreerde kentekens tijdens de onderzoeksperioden
weergegeven per dag. De intensiteiten per uur en per richting zijn terug te vinden in de meegeleverde Excel.

19-05-2022 460 114 321 128 58 470
20-05-2022 522 157 364 153 65 570
21-05-2022 238 76 300 145 57 365
22-05-2022 186 54 246 84 52 280
23-05-2022 569 128 352 150 84 525
24-05-2022 520 122 319 160 75 536
25-05-2022 530 205 331 176 83 576
26-05-2022 176 38 207 95 44 289
27-05-2022 296 53 270 114 54 351
28-05-2022 232 89 230 108 58 314
29-05-2022 166 41 184 95 39 268
30-05-2022 546 131 321 121 77 502
Gemiddelde
werkdag 525 143 335 148 74 530

Tabel 1. Intensiteiten per dag en locatie in beide richtingen. Lichtgekleurd zijn de weekenddagen/feestdagen

In de tabellen is te zien dat het meeste verkeer bij locatie 1 (Antonie Duycklaan) en locatie 6 (Van
Slingelandtlaan) rijdt. Op beide locaties is het aantal motorvoertuigen per dag lager dan 600. Bij de
Hogerbeetsstraat (locatie 5) rijdt over het algemeen het minste verkeer.

Tussen de eerste dagen (met wegwerkzaamheden) en de laatste dagen zit over het algemeen weinig verschil.
Wel opvallend zijn de lagere intensiteiten op donderdag 26 mei, dit was Hemelvaartsdag. Zoals te verwachten
rijdt er meer verkeer op de werkdagen dan op de weekenddagen.

Er is tevens gekeken naar de verdeling van het verkeer over de dag. Voor alle dagen samen hebben we het
aantal voertuigen per uur bekeken. In figuur 2 is te zien dat er sprake is van een ochtend- en avondspits. Het
tijdsblok tussen 8 en 9 uur in de ochtend heeft het grootste aandeel, gevolgd door tussen 17 en 18 uur. Net iets
meer dan 10% van de voertuigen rijdt in het gebied tussen 8 en 9 uur in de ochtend.
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Figuur 2. Verdeling intensiteiten over uren van de dag
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3.2 Doorgaand verkeer

Om te bepalen of hoeveel verkeer doorgaand verkeer is geweest, hebben we gebruik gemaakt van het
analyseprogramma Kenteko. Voor de hele onderzoeksperiode geven we het doorgaande verkeer weer op een
gemiddelde werkdag. De volledige data uit de Kenteko-analyse, de gegevens per dag, is terug te vinden in de
meegeleverde Excel.

3.2.1 Totaal verkeer

In tabel 2 laten we per locatie zien hoeveel voertuigen vanaf die locatie een doorgaande route heeft gereden
door de Raadsherenbuurt. Hiervoor hebben we gekeken naar de gemiddelde werkdag. In tabel 3 staat het
aandeel vanaf de desbetreffende locatie. Bijvoorbeeld: vanaf de Antonie Duycklaan west hebben 60 voertuigen
een doorgaande rit gemaakt naar de Van Slingelandtlaan west.

Dit is 21% van al het verkeer dat vanaf de Antonie Duycklaan west de Raadsherenbuurt in komt rijden.

De aantallen per onderzoeksdag zijn terug te vinden in het bijgeleverde Excel-bestand.
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Antonie Duycklaan

west 17 44 1 1 1 60 124

Johan de Wittstraat
noord 14 3 8 14 5 14 56

Van Oldenbarne-

veltstraat oost 1 0 19 2 2 2 27
Hogerbeetsstraat
oost 2 0 5 4 0 2 12

Van Slingelandtlaan

oost 81 18 7 2 4 6 119
Tabel 2. Doorgaand verkeer aantallen

Antonie Duycklaan

west 6% 15% 0% 0% 0% 21% 44%

Johan de Wittstraat
noord 7% 1% 4% 7% 2% 7% 30%

Van Oldenbarne-

veltstraat oost 2% 0% 25% 3% 3% 3% 35%
Hogerbeetsstraat
oost 5% 1% 13% 11% 0% 1% 34%

Van Slingelandtlaan

oost 27% 6% 2% 1% 1% 2% 40%
Tabel 3. Doorgaand verkeer aandelen

In bovenstaande tabellen is te zien dat de meeste voertuigen met een doorgaande rit vanaf de Antonie
Duycklaan en Van Slingelandtlaan komen. Van het (doorgaande) verkeer dat de Raadsherenbuurt bij de
Antonie Duycklaan binnenkomt gaan de meeste voertuigen bij de Van Slingelandtlaan het gebied weer uit.
Daarnaast gaan voertuigen vanaf hier het gebied uit bij de Paulus Buysstraat.

Het doorgaande verkeer vanaf de Van Slingelandtlaan gaat voornamelijk de buurt uit via de Antonie Duycklaan.
Voor de Antonie Duycklaan en Van Slingelandtlaan geldt dat er ongeveer 120 voertuigen op een gemiddelde
werkdag een doorgaande rit maken.

Over alle punten heeft tussen de 30% en 44% van de voertuigen een doorgaande rit door de Raadsherenbuurt.
Het laagste aandeel doorgaand verkeer vinden we terug bij de Johan de Wittstraat. Het laagste aantal
voertuigen met een doorgaande rit zien we terug bij de Hogerbeetsstraat. Op deze locatie zijn de totale
intensiteiten ook het laagste.
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4. CONCLUSIES

Voor de gemeente Leiden is een onderzoek uitgevoerd naar de verkeersstromen binnen de Raadsherenbuurt.
Tussen 19 en 30 mei 2022 zijn er tellingen uitgevoerd, alsmede een kentekenonderzoek.

Op zes locaties aan de rand van de Raadsherenbuurt zijn de tellingen uitgevoerd met camera’s. Op de Antonie
Duycklaan en Van Slingelandtlaan rijdt het meeste verkeer, gemiddeld op een werkdag iets meer dan 500
voertuigen. Op de Johan de Wittstraat rijden ruim 300 voertuigen op een gemiddelde werkdag en het minste
verkeer rijdt op de Hoogerbeetsstraat (minder dan 100 voertuigen per dag).

Door de geregistreerde kentekens per locatie met elkaar te vergelijken kunnen we zien hoeveel voertuigen een
doorgaande rit door de Raadsherenbuurt hebben gemaakt, dus zonder tussenstop in de buurt zelf. Van het
verkeer dat vanaf de Antonie Duycklaan en Van Slingelandtlaan de buurt inrijdt heeft ongeveer 40% een
doorgaande rit gemaakt. Op een gemiddelde werkdag zijn dit ongeveer 120 voertuigen. Voertuigen die een
doorgaande rit maken rijden ook voornamelijk van de Antonie Duycklaan naar de Van Slingelandtlaan en
andersom.

Het aandeel doorgaand verkeer (tussen 30% en 44%) lijkt betrekkelijk hoog voor een woonwijk. De aantallen
doorgaande voertuigen zijn wel beperkt (maximaal 120 op een gemiddelde werkdag).
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